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Estudo Tecnico Preliminar 112/2024

1. Informacoes Basicas

Numero do processo: 08200.013991/2024-21

2. Descricao da necessidade

2.1 O Estudo Técnico Preliminar tem por objetivo identificar e analisar os cendrios para o atendimento da demanda que consta no
Documento de Formalizagdo da Demanda (SEI 35018292), demonstrando a viabilidade técnica e econémica das solucoes
identificadas, fornecendo as informacdes necessdrias para subsidiar o respectivo processo de contratagdo em consonancia com

a INSTRUGAO NORMATIVA N° 40, DE 22 DE MAIO DE 2020.

2.2 O objeto do estudo é a contratagdo de empresa certificada pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), conforme
previsto no Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil (RBAC) 145, para a prestagdo de servicos manutencao, fornecimento de
materiais e ressarcimento de mecanicos em viagem, tendo por objetivo manter duas aeronaves CESSNA CARAVAN C208B,
sendo uma delas modelo EX com previsdo de entrega pela fabricante para dezembro/2024, pertencentes a frota da Coordenagao
de Aviacao Operacional da Diretoria Executiva da Policia Federal (CAOP/CGAP/DIREX/PF), em plenas condi¢des de
aeronavegabilidade.

2.3 Para cumprir a legislagdo aerondutica e garantir uma operagdo segura a fim de que as aeronaves CESSNA CARAVAN
C208B fiquem disponiveis para voo o maximo de tempo possivel e assim alcangar o sucesso das missdes policiais que
demandem o seu emprego, sera necessario licitar a contratagdo de empresa homologada pela ANAC para executar os servicos
que serdo descritos no Termo de Referéncia, haja vista que a CAOP ndo dispde de servidores habilitados nem das ferramentas
indispenséveis para manter a CONDIGAO DE AERONAVEGABILIDADE das suas Aeronaves.

2.4 Conforme art. 15 INSTRUGCAO NORMATIVA N° 5, DE 25 DE MAIO DE 2017, trata-se de servico prestado de forma
continua que sdo aqueles que, pela sua essencialidade, visam atender a necessidade ptiblica de forma permanente e continua, por
mais de um exercicio financeiro, assegurando a integridade do patriménio ptiblico ou o funcionamento das atividades finalisticas
do 6rgdo ou entidade, de modo que sua interrupg¢do possa comprometer a prestagao de um servico ptblico ou o cumprimento da
missdo institucional.

2.5 Conforme o inciso XIII do art. 6° da Lei 14.133/2021, trata-se de bens e servigos comuns: aqueles cujos padroes de
desempenho e qualidade podem ser objetivamente definidos pelo edital, por meio de especifica¢des usuais de mercado.

2.6 O presente processo ndo versa sobre contratacdo de solucdo de Tecnologia da Informagdo e Comunicacéo - TIC.
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3. Area requisitante

Area Requisitante Responsavel
CAOP/CGAP/DIREX/PF Guilherme Lopes Maddarena

4. Descricao dos Requisitos da Contratacao

4.1 Os itens objetos desta contratagdo ndo se encontram dentro do rol de itens padronizados do Catélogo Eletronico de
Padronizagdo da Administracdo Ptblica Federal, conforme verificado no sitio eletronico https://www.gov.br/pncp/pt-br/catalogo-
eletronico-de-padronizacao/itens-padronizados.

4.2 Para fins de qualificacdo técnica, deverd o licitante comprovar, na fase de habilitacdo, os seguintes requisitos emitidos pela
ANAC, previstos no Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil RBAC n°145:

4.2.1 apresentacdo de Certificado de Homologacdo de Empresa (CHE) ou Certificado de Organizacdo de Manutencdo (COM),
para Categoria Célula — Classe 3, para executar todos os niveis de manutengao previstos;

4.2.2 apresentacdo do Manual de Organizacdo de Manutencdo, conforme paragrafos 145.207 e 145.209 do RBAC 145; e
4.2.3 apresentacdo do Manual de Controle de Qualidade, conforme paragrafo 145.211 do RBAC 145.

4.2.4 Comprovar certificacdio ANAC que demonstre a capacidade da Empresa em executar manutencdes (Especificacoes
Operativas - EO) na Aeronave CESSNA CARAVAN C208B (célula e motores - PT6A-114A e PT6A-140, conforme RBAC
145.59), para os niveis de manutencao previstos no Termo de Referéncia.

a) Célula Classe 3: Aeronaves fabricadas em estrutura metalica, com peso maximo de decolagem aprovado até 12500 Ibf (5670
kgf) no caso de avides: comprovar a capacidade de executar todas as manuten¢des do manual do fabricante da aeronave sem
limitacdes operativas.
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b) Motor Classe 3: Motores a turbina - inspecao nivel HSI (hot session inspection), para os motores PT6A-114A e PT6A - 140;

4.2.4.1 Os requisitos exigidos nos itens "a" e "b" acima tem por objetivo garantir a qualificacdo adequada das empresas a serem
habilitadas a participar deste certame. Empresas que possuem as Especificacdes Operativas descritas tém em regra melhores
estruturas de oficina bem como profissionais melhores habilitados, tendo em vista a complexidade dos servigos.

4.2.4.2 Apesar de a inspecao de nivel HSI, que consiste na manutencdo preventiva de abertura da sessdo quente do motor, ser
uma manutencdo cujo intersticio gira em torno de 1.800 horas de intervalo, faz-se necessario a exigéncia desta habilitacdo por
parte das licitantes, garantindo expertise, e possibilitando a execugdo de outras manutengdes programadas e ndo programadas
advindas da operacionalidade.

4.2.4.3 Considerando que esta coordenagdo de aviagdo recebera em fevereiro de 2025 uma aeronave Grand Caravan 208B EX
nova de fabrica.

4.2.4.4 Considerando que a aeronave matricula PR-AAC realizard upgrade na motorizagao e realizara a substituicdo de um motor
PT6A-114A com aproximadamente 10.000 horas de voo por outro de mesma performance novo de fabrica.

4.2.4.5 Considerando a mudanga na legislacdo atual a qual prevé a possibilidade prorrogacdo contratual pelo prazo maximo de
10 anos.

4.2.4.6 Torna-se imprescindivel elevar o nivel das especifica¢cdes operativas descritas nos itens "a" e "b" para atender o periodo
de prorrogacdo contratual, garantir maior responsabilidade técnica por parte da contratada, diminuir custos com taxas de
subcontratagdo e preservar o patriménio publico oriundo novo de fabrica.

4.3 Possuir ao menos 1 (um) Centro de Servigos no Pais, para manutengdo aerondutica, com capacidade de hangaragem
suficiente para receber 2 (duas) aeronaves CESSNA CARAVAN C208B simultaneamente.

4.4 Apresentacdo de Seguro de Responsabilidade civil para guarda e conservagdo das aeronaves em hangar.

4.5 Declaracdo de que o licitante tomou conhecimento de todas as informagdes e das condigdes locais para o cumprimento das
obrigacdes objeto da licitacao;

4.5.1 A declaracdo acima podera ser substituida por declaragdo formal assinada pelo responsavel técnico do licitante acerca do
conhecimento pleno das condig¢des e peculiaridades da contratacao.

4.6 Registro ou inscri¢cdo da Empresa no Conselho Regional de Engenharia, Arquitetura e Agronomia — CREA da regido a que
estiver vinculada.

4.7 Comprovacao de aptiddo para execugdo de servigo de complexidade tecnolégica e operacional nas aeronaves modelo
CARAVAN 208B, objeto desta contratagdo, por meio da apresentacdo de certiddes ou atestados, por pessoas juridicas de direito
publico ou privado, ou regularmente emitido(s) pelo conselho profissional competente, quando for o caso.

4.7.1 Para fins da comprovacao de que trata este subitem, os atestados deverdo dizer respeito a contratos executados com as
seguintes caracteristicas minimas:

4.7.1.1 Atestados de capacidade técnica no modelo C208B.

4.7.1.2 Sera admitida, para fins de comprovagdo de quantitativo minimo, a apresenta¢do e o somatdrio de diferentes atestados
executados de forma concomitante.

4.7.1.3 Os atestados de capacidade técnica poderdo ser apresentados em nome da matriz ou da filial do fornecedor.

4.7.1.4 O licitante disponibilizard todas as informacdes necessarias a comprovacao da legitimidade dos atestados, apresentando,
quando solicitado pela Administragdo, copia do contrato que deu suporte a contratacdo, endereco atual da contratante e local em
que foi executado o objeto contratado, dentre outros documentos.

4.7.1.5 Os atestados de capacidade deverdo trazer informacdes de inspe¢des de nivel em intervalos de 200 horas; inspecoes de
tratamento corrosivo; MINOR do motor; e outras inspecdes que comprovem que a licitante tem plena capacidade de execucao
dos servicos de manutencgdo pertinentes ao TR.

4.7.1.6 Nao serdo aceitos atestados que tragam apenas reformas de interiores.
4.8 Informar na proposta o enderego completo do local onde serdo realizadas as inspecdes.

4.9 Documentos a serem apresentados no momento da assinatura do contrato:
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4.9.1 Possuir em seu quadro de empregados uma equipe de técnicos em manuten¢do de produtos aeronauticos, todos habilitados
pela ANAC, os quais prestardo os servicos descritos na Clausula Primeira deste Termo de Referéncia, composta de, no minimo:

4.9.1.1 Engenheiro aerondutico, ou um engenheiro mecanico, mediante apresentagdo de Certiddo de Acervo Técnico — CAT,
expedida pelo CREA, nos termos da legislacdo aplicavel, que participara do servico, que demonstre a Anotagdo de
Responsabilidade Técnica - ART, relativa a atividade de execucdo de servigos de manutencdo em aeronave CESSNA
CARAVAN C208B ou C208B EX ou servicos de complexidade tecnolégica equivalente ou superior, em relagdo aos servigos
descritos, para atuar na funcao de responséavel técnico pela qualidade dos servicos de manutengao;

4.9.1.2 02 (dois) Técnicos de Manutencao Aeronautica, com Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido nos grupos moto
propulsor (GMP) e célula (CEL) com curso de manutencdo do motor e da célula das aeronaves, cadastrados junto a Agéncia

Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), conforme o item 43.7 do Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n° 43;

4.9.1.3 01 (um) Técnico de Manutengdo Aerondutica, com Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido no grupo avionicos
(AVI) com curso de manutencéo do sistema elétrico, inclusive avionicos;

4.9.1.4 Podera ser dispensada a presenga do técnico em avidénico no caso de um ou mais técnicos acumular a CHT de AVI.
4.9.2 A comprovacao empregaticia, do item acima, far-se-4 por meio de cépia autenticada da carteira profissional, contrato de
trabalho devidamente registrado ou de outros meios juridicamente validos para a demonstracdo de que possuem vinculo com a
sociedade empresarial.

4.10 Caso admitida a participacdo de cooperativas, serd exigida a seguinte documenta¢do complementar:

4.10.1 A relacdo dos cooperados que atendem aos requisitos técnicos exigidos para a contratagdo e que executardo o contrato,
com as respectivas atas de inscricdo e a comprovacdo de que estdo domiciliados na localidade da sede da cooperativa, respeitado
o disposto nos arts. 4°, inciso XI, 21, inciso I e 42, §§2° a 6° da Lei n. 5.764, de 1971,

4.10.2 A declaragao de regularidade de situagdo do contribuinte individual — DRSCI, para cada um dos cooperados indicados;
4.10.3 A comprovacdo do capital social proporcional ao nimero de cooperados necessarios a prestacdo do servigo;

4.10.4 O registro previsto na Lei n. 5.764, de 1971, art. 107;

4.10.5 A comprovagao de integragdo das respectivas quotas-partes por parte dos cooperados que executardo o contrato;

4.10.6 Os seguintes documentos para a comprovacao da regularidade juridica da cooperativa: a) ata de fundagdo; b) estatuto
social com a ata da assembleia que o aprovou; c) regimento dos fundos instituidos pelos cooperados, com a ata da assembleia; d)
editais de convocagdo das trés tltimas assembleias gerais extraordindrias; e) trés registros de presenga dos cooperados que
executardo o contrato em assembleias gerais ou nas reunides seccionais; e f) ata da sessao que os cooperados autorizaram a
cooperativa a contratar o objeto da licitagdo; e

4.10.7 A ultima auditoria contabil-financeira da cooperativa, conforme dispde o art. 112 da Lei n. 5.764, de 1971, ou uma
declaragdo, sob as penas da lei, de que tal auditoria ndo foi exigida pelo 6rgao fiscalizador.

Das justificativas dos Requisitos Impostos

4.11 A equipe técnica analisard a documentacdo das licitantes em dois momentos: na habilitacdo e na assinatura do contrato.
4.12 As exigéncias da habilitagdo foram requisitadas tendo em vista que um Organizacdo de Manutencdo Aeronautica deve
possuir certificado vélido pela Autoridade Aeronautica do Pais (ANAC); Manual de Organizacdo de Manutencdo; Manual de

Controle de Qualidade; e Especifica¢cdes Operativas - EO.

4.13 Dentre os requisitos estabelecidas pela ANAC para a obtengdo de um Certificado de organizagdo de Manutencdo (COM),
destacam-se:

a) manual da organizacdo de manutengdo aceitavel pela ANAC, conforme requerido pela se¢do 145.207;

b) declaracgdo de conformidade, incluindo uma lista completa de todos os requisitos aplicaveis do RBAC 43 com uma breve
descricdo de como a organizacdo os cumpre e referéncia especifica da se¢do/item do manual onde consta tal informacgao;

c) manual de controle da qualidade aceitavel pela ANAC, conforme requerido pelo paragrafo 145.211(c);

d) relacdo nominal do pessoal detentor de licenca;
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e) uma lista das fun¢des de manutengéo a serem subcontratadas pela organizacdo de manutencdo, para aceitacdo da ANAC, de
acordo com a secao 145.217;

f) um programa de treinamento para aprovacao pela ANAC de acordo com a se¢do 145.163; e

g) Para uma certificacdo de servigos especializados, as especificacdes operativas da organizacdo de manutencdo devem conter as
especificagdes usadas para executar o servigo especializado.

4.13.1 Dessa forma o certificado é obrigatério para que a empresa possa operar legalmente no Brasil. Sem ele, a empresa nao
pode realizar servigos de manutencdo em aeronaves registradas na ANAC. O certificado garante que a empresa cumpre com 0s
padrdes de seguranca e qualidade estabelecidos pela ANAC. Isso inclui a adequacéo das instalages, a qualificacdo dos
funciondrios, e o uso de procedimentos e ferramentas adequadas.

4.13.2 A obtencdo e a manutencdo do certificado envolvem auditorias regulares da autoridade aerondutica, o que ajuda a garantir
que a empresa mantenha um padrdo de qualidade e seguranga em seus servicos.

4.14 Outro ponto importante que merece destaque nas justificativas apresentadas diz respeito as especificagdes Operativas (EO).

4.14.1 As especificacdes operativas de um produto aerondutico, conforme o Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil (RBAC)
145 da ANAC, referem-se a documentos emitidos que estabelecem os termos e condi¢des sob os quais uma organizacéo de
manutengdo pode operar. Esses documentos detalham os requisitos técnicos que devem ser cumpridos para realizar atividades de
manuten¢do em aeronaves e componentes aeronauticos.

4.14.2 No caso Objeto dessa contratacdo, dizem respeito ao detalhamento em equipamento especifico, aeronave CESSNA
modelo GRAN CARAVAN 208B (que inclui o 208B EX).

4.14.3 Ao exigir que a licitante apresente a especificagdo operativa no momento da habilitacdo vai capacitar a Administracdo
obter certa garantia de que a empresa possuia capacidade pretérita para executar a manutengao no equipamento. Isso é de extrema
importancia tendo em vista que os requisitos de uma organizacdo de manutencao ndo garantem experiéncia e "know how" em
determinada aeronave.

4.14.4 Como exemplo, pode-se estabelecer a andlise de capacidades operativas diferentes. De um lado tem-se uma aeronave de
grande porte como as de voos comerciais e de outro, uma aeronave de pequeno porte como o CARAVAN. Uma empresa que
queira participar da licitacdo e apresente especificacdo operativa (EO) nos jatos de voos comerciais, mas ndo apresente EO de
CARAVANS, caso venca o certame e inicie a prestagao dos servicos, vai ter dificuldade de realizar inspe¢des programadas por
ndo ter um controle de técnico de manutengdo voltado para as tarefas que sdo designadas pelo manual.

4.14.5 Havera dessa forma, um momento de adaptagdo manutentiva em que a operacionalidade das aeronaves da frota da
Coordenacao serd prejudicada. Conhecimento de manuten¢ao aeronautica em equipamentos complexos sdo adquiridos a longo
prazo.

4.14.6 Diante da necessidade se contratar uma empresa sélida em manutencéo especifica de modelos CARAVANS 208B e 208B
EX, com todos os requisitos impostos pela ANAC, o setor Técnico optou por essa exigéncia no momento da habilitacdo.

4.15 Situacdo analoga ocorre com a apresentagdo de atestados de capacidade técnica nas aeronaves objeto dessa contratagdo.

4.15.1 O Setor Técnico optou pela apresentacdo de atestados, somente, no modelo 208B (208B EX) tendo em vista que a
apresentacdo de atestados de categoria de aeronaves equivalentes ou de capacidade superior ndo garantiria conhecimento e
expertise nos servicos prestados.

4.15.2 Caso optemos pela apresentacdo de outros atestados de capacidade técnica em aeronaves equivalentes ou de capacidade
superior podera ocorrer demora na disponibilidade para voo ap6s uma manutencdo programada, de outra forma, manuten¢des
corretivas poderdo levar mais tempo para serem resolvidas ocasionando tempo em pesquisas de problemas (panes).

4.16 Nos casos de apresentacdo e analise das documentagdes no momento da assinatura do contrato, O setor técnico decidiu
manter a apresentacao do quadro empregaticio com os devidos registros das categorias nesse momento.

4.16.1 A Resolugdo TCU n° 234/2010, por exemplo, trata das boas praticas de licitagOes e contratos e menciona que as exigéncias
de habilitagcdo devem ser razoaveis e proporcionais a complexidade e aos riscos do objeto do contrato, evitando requisitos que
possam ser considerados desnecessarios ou excessivos.

4.16.2 Dado que a contratacdo de empregados antes da adjudicacdo do contrato pode representar um custo significativo e um
risco para os concorrentes, essa exigéncia poderia ser considerada desarrazoada e contraria aos principios de competitividade e de
isonomia previstos na legislacdo.
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4.16.3 No entanto o setor técnico acredita ser razoavel estabelecer um prazo para a assinatura do contrato, permitindo que o
licitante vencedor busque meios céleres para dar inicio aos servicos prestados. Essa abordagem equilibra a necessidade de
celeridade na execucdo do contrato com a realidade de que o licitante precisa de tempo para se preparar adequadamente.

4.16.4 Sendo assim, o Setor de Manutengdes de Aeronaves da Coordenagdo de Aviagdo da Policia Federal (SMAN/CAOP)
estabelecerd em Termo de Referéncia o prazo de 15 (quinze) dias uteis para a assinatura do contrato, contados a partir do seu
recebimento.

5. Levantamento de Mercado

Atualmente podemos destacar sete Empresas certificadas pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), conforme previsto
no Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) 145, para a prestacao de servicos de manutencao com fornecimento de
materiais para atender as duas Aeronaves CESSNA CARAVAN C208B pertencentes a Frota da PF, as Empresas Tam Aviacdo
Executiva, Helisul Aviacdo, Helistar Aviacdo, Flex Aero Manutengdo de Aeronaves, Axial Aviacdo,Voar Aviation e
AEROMOT., as quais seguem na tabela a seguir:

Empresa Telefone [[CNPJ Endereco
a1 Aeroporto de Congonhas
Tam Aviacao 2890- 52.045.457 ||Hangar I
Executiva 7800 /0001-16 Rua Monsenhor Antdnio Pepe, 94
Sédo Paulo/SP, CEP: 04357-900
04.263.318 . - . -
Azul Conecta LTDA [[(11) Avenida Emilio Antonon, 901, Chécara Aeroporto, Jundiai, SP, 13212-010
/0016-00
4582-
2355
. o 41) 75 543,611 Rua Tra]eTno da Costa Pereira, 348
Helisul Aviacdo 3521- /0003-47 Bacacheri — Hangares 41 e 42
3636 Curitiba / PR — Brasil
(61) . o .
Helistar Aviacio 99681~ 12.308.653 [|Aeroporto Internacional de Brasilia - Setor de Hangares, niimero 26 - Lago Sul,
¢ /0003-83  ||Brasilia - DF, 71608-900
7330
ﬂz)r(luAt:rjoﬁo de 5115}3)5 08.414.502 ||Aeroporto Cmte. Rolim A. Amaro
s /0001-70 Rua Anisio Ghilardi Viviane, 220 Chacara Aeroporto - Jundiai/SP
Aeronaves 5050
. - (41) 03.111.558 . .
Axial Aviation 3029- Aeroporto Hangar 32 - Bacacheri, Curitiba - PR, 82515-000
/0001-32
5523
(61) e . -
_ 17.455.913 [|Lago Sul, Brasilia - DF Aeroporto Internacional de Brasilia Setor de Hangares
Voar Aviation 3365- s
1420 /0001-03 - Lote 29/30 - Lago Sul, Brasilia - DF, 71608-900

A intengdo do Setor de Manutengdo da CAQOP € criar meios concretos nos requisitos necessarios a contratacdo, para que em
momento posterior a assinatura do Contrato, a Empresa possa certificar-se e adquirir o ferramental necessério para executar a
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manuteng¢do nas aeronaves. Dessa forma a CAOP nao estaria criando obrigacdo financeira para a licitante antes mesmo de ter a
certeza de ter saido vitoriosa no certame.

6. Descricao da solucao como um todo
6.1 Do Dever de Prover a Manutengdo em Aeronaves.

6.1.1 O dever de prover a manutencdo da aeronave decorre de exigéncia legal. Nesse sentido, os §§ 2° e 3° do art. 70 do Cédigo
Brasileiro de Aerondutica (Lei n° 7.565/86) dispdem:

6.1.1.1 “§ 2° Todo explorador ou operador de aeronave deve executar ou fazer executar a manutengdo de aeronaves, motores,
hélices e demais componentes, a fim de preservar as condig¢bes de seguranga do projeto aprovado.

6.1.1.2 § 3° A autoridade aerondutica cancelard o certificado de aeronavegabilidade se constatar a falta de manutengdo."

6.1.2 O Regulamento Brasileiro de Homologagdo Aerondutica que trata das “Regras Gerais de Operagdo para Aeronaves Civis”
(RBAC 91) estabelece no item 91.7(a) que:

6.1.2.1 “nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil, a menos que ela esteja em condigdes aeronavegdveis”.

6.1.3 A Subparte “E” do RBAC 91 que trata da manutengdo, manutengdo preventiva, modificagdes e reparos, estabelece no item
91.403(a) que:

6.1.3.1 “o proprietdrio ou o operador de uma aeronave é primariamente o responsdvel pela conservagdo dessa aeronave em
condigdes aeronavegdveis”.

6.1.4 Nos termos do art. 1 ° do Decreto n°® 9.507 de 21 de setembro de 2018:

6.1.4.1 “dispde sobre a execugdo indireta, mediante contratagdo, de servicos da administragcdo publica federal direta,
autdrquica e fundacional e das empresas ptiblicas e das sociedades de economia mista controladas pela Unido”.

6.2 O servigo é enquadrado como continuado tendo em vista que existe a necessidade de manutencdes preventivas e corretivas
conforme manuais de manutencao das aeronaves e o Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil, sendo a vigéncia plurianual mais
vantajosa considerando o Estudo Técnico Preliminar.

6.3 Da escolha do Tipo de Solucao

6.3.1 Para um perfeito entendimento na busca do tipo de solugdo a contratar, é necessario, primeiramente estabelecer a definicao
de manutencdo de aeronaves:

6.3.1.1 S&o agdes requeridas para manter a aeronavegabilidade e confiabilidade prevista em manual de manuteng&o do fabricante
durante toda sua vida operacional.

6.3.2 Acgdes requeridas na Manutencao de aeronaves:
6.3.2.1 O desenvolvimento de programa de manutencdo de aeronave, de acordo com as especificagdes dadas pelo fabricante;

6.3.2.2 O monitoramento, controle e implementacdo de diretrizes de aeronavegabilidade emitidas por 6rgdos reguladores de
aviacdo civil;

6.3.2.3 O monitoramento, controle e implementagdo de boletins de servigo publicados pelo fabricante da aeronave ou do
componente especifico, visando sua melhoria;

6.3.2.4 A execucao de revisdo geral, reparo, inspecdo, ou qualquer outra tarefa de manutengao, de acordo com o programa de
manutenc¢do da aeronave e com os dados do fabricante; e

6.3.2.5 A realizagdo de inspecdes periddicas requeridas, baseadas no tempo calenddrico ou no tempo em servigo ou em ciclos de
voo/aterrissagem.

6.3.3 Quatro tipos de manutencdo de aeronaves mais comuns:

6.3.3.1 Manutencao de Linha: Trata-se da manutencdo em aeronaves considerada menos complexa. Ela é feita durante o transito
das aeronaves ainda dentro do aeroporto. Ou seja, ap6s o avido ter pousado e enquanto se prepara para sair novamente. Na
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maioria das vezes, o mecanico checa se foi reportada alguma anomalia ou defeito durante o voo. E, entdo, prepara-se para
executar o reparo. Desta forma, nesse modelo, checa-se apenas se esta tudo certo para a pré6xima decolagem. Logo, é algo muito
dindmico, uma vez que ndo ha muito tempo habil.

6.3.3.2 Manutengoes Programadas: Periodicamente sdo efetuadas revisdes (check) nos avides de acordo com um determinado
tempo de utilizacdo. Existem quatro tipo de checks: Check A e Check B, consideradas revisdes de rotina; e Check C e Check D, de
duracdo e andlise mais aprofundada.

6.3.3.3 Overhaul: Também conhecida como check D, trata-se de uma pericia mais profunda realizada na aeronave. Nela, o avido
é totalmente desmontado e remontado para a manutencdo. Inclusive, a pintura é refeita, deixando-o como novo. Assim, a
manutengdo do tipo Overhaul também depende das horas de voo da aeronave.

6.3.3.4 Manutengoes ndo Programadas: que sdo manutencdes sem intervalos definidos e sdo realizadas para a corregdo de uma
falha evidente, suspeita de mau funcionamento e/ou de um defeito na AERONAVE, em um de seus sistemas ou componentes, de
acordo com as publicag¢Ges técnicas ou quaisquer manuais de reparo emitidos pelo FABRICANTE da AERONAVE.

6.3.4 Modelo de Contratagdo por Homem/Hora (H/H) trabalhado.

6.3.4.1 Esse modelo de contratacdo leva em consideragdo a demanda existente (no caso em questdo: inspecao programada ou ndo-
programada). A remuneracao pelos servicos é efetuada de acordo com a quantidade de méo-de-obra empregada.

6.3.4.2 Sendo assim, caso a licitante venga o certame, ao realizar um servigo de manutencdo nas Aeronaves, a remuneragao pelo
labor serd quantificada pela unidade de Homem/Hora trabalhado.

6.3.4.3 Esse modelo de Contratacao, considera que todo o servigo e material sera orcado e aprovado individualmente.
Usualmente é empregado por empresas do ramo aeronautico, como linhas aéreas e agéncias de fretamentos aéreos, que possuam
uma estrutura organizacional composta por departamentos de engenharia, oficinas, estoque de pecas de reposi¢do, suprimentos e
financeiro.

6.3.4.4 Como a Policia Federal ndo possui corpo técnico para suportar toda a estrutura manutentiva, serd necessario contratar
empresa homologada pela autoridade competente para esse fim.

6.4 SERVICOS ORDINARIOS DE MANUTENCAO

6.4.1 MANUTENCOES PROGRAMADAS
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6.4.1.1 S&o os servicos relacionados no plano de manutengdo das aeronaves. Sdo as manutencdes realizadas em intervalos
definidos segundo recomendac¢des do FABRICANTE, através de inspecdo sistematica, detec¢do e substitui¢do ou reparo de
componentes, ajuste, calibracdo, e quaisquer tarefas recomendadas pelo manual de manutengdo, como por exemplo:

a) Inspecdes Hordrias de Célula e Motor: Sdo todas as inspecdes calculadas com base no nimero de horas de voo, constantes nos
Manuais de Manutencdo de Célula da Aeronave e de seus motores;

b) Inspecdes Calendéricas de Célula e Motor: Sdo todas as inspecoes calculadas com base em intervalos cronol6gicos entre si,
constantes nos manuais de manutengdo de célula da aeronave e de seus motores;

c) Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA): E a Inspecdo anual obrigatéria do RBHA 91;

d) Remocio e Instalacio de Componentes de Vida Util Controlada: E o servico necessério para se efetuar as revisdes obrigatérias
nos componentes da aeronave;

e) Atualizagdo das licengas, softwares, provedores de servicos operacionais e banco de dados.

6.4.1.2 As Manutencdes Programadas serdo remuneradas pelo modelo de Contratagdo por H/H trabalhado. Esse modelo é
utilizado na Aeronave KING AIR e no atual contrato de manutenc¢do do Caravan da Frota da CAOP.

6.4.1.3 O KING AIR possui contrato de manuten¢ao com a Empresa LIDER Aviacdo (08211.000990/2020-64) e a cada 200
(duzentas) horas de voo o KING AIR realiza uma parada para manutencdao chamada de "PHASE" (manutencao preventiva
programada com servigos efetuadas em hangar preparado de acordo com a ANAC).

6.4.1.4 Como o Manual de Manutencdo do CESSNA CARAVAN C208B prevé paradas em Centro de Servico a cada 200
(duzentas) horas e Mapa de Inspec¢des e Componentes que podem ser mensurados, no atual contrato com a Empresa

AEROMOT (08200.010600/2023-36) utilizou-se também a unidade de HOMEM/HORA (H/H) tendo em vista a previsibilidade
dos intervalos de manutengao.

6.4.2 APOIO TECNICO OPERACIONAL
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6.4.2.1 S&o os servicos de manutencdo preventiva e corretiva, programados ou ndo programados, que podem ser prestados pela
equipe de técnicos da CONTRATADA e poderdo ser realizados fora do CENTRO DE SERVICOS.

6.4.2.2 Visa corrigir situacdes que torne as Aeronaves indisponiveis para o voo, dentro dos limites de seguranca para SERVICOS
DE MANUTEN(;AO DE LINHA.

6.4.2.3 O ATO sera realizado por 2 (dois) técnicos de manuten¢do da CONTRATADA, em regime de plantdo permanente,
sem dedicacdo exclusiva de méao-de-obra, podendo ser necessdria a presenga de outro técnico da CONTRATADA, pela
natureza do servi¢o ou devido a limitagdo de jornada de trabalho.
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6.4.2.4 Quando as AERONAVES estiverem na base do CAOP em Brasilia, a Empresa CONTRATADA deveréa disponibilizar,
mediante acionamento e em regime de plantdo permanente, sem dedicacdo exclusiva de mao-de-obra, pelo menos 01 (um)
técnico para efetuar as atividades de manutengdo de linha, a qualquer horério solicitado pela CAOP.

6.4.2.5 A contratagdo de tal item com pagamentos atrelados a produtos entregues ou resultados alcancados tornaria a execugdo de
tal servico extremamente complexa e, em muitos casos, inexequivel dadas as peculiaridades de tal item. Vejamos um breve
esboco da operacionalizacdo do mesmo, tendo como exemplos os contratos existentes na CAOP:

a) Em condic6es normais de operacdo as Aeronaves CESSNA CARAVAN C208B realizam, em média de 3
(trés) acionamentos por semana, conforme informacdo do setor de planejamento dos Caravans, variando de acordo com as
condi¢bes de aeronavegabilidade e necessidade de servico da CAOP;

b) Operacoes de Saida da Aeronave — Em média, sdo necessdrias 05 horas para as operacoes de saida, sendo 02 horas para o
deslocamento do técnico (ida e volta considerando a residéncia na mesma cidade onde o servigo seréd prestado - notadamente o
Distrito Federal), 02 horas na preparacdo da aeronave para o voo (pré-voo, reboque, abastecimento, organizacdo da cabine
/limpeza e auxilio externo de partida dos motores) mais 01 hora aguardando o distanciamento da aeronave, pois caso a mesma
precise retornar por algum motivo técnico, serd preciso resolver o problema e aguardar uma nova decolagem para que a aeronave
possa prosseguir em missao;

c) Operacoes de Chegada da Aeronave — Sdo necessdrias 02 horas para o deslocamento do técnico e mais 01 hora para o pés-
voo (servicos de solo apds o pouso) e “hangaragem” da aeronave (condicionamento em hangar da CAOP);

d) Tanto em operacdes de saida quanto de chegada, caso sejam reportadas panes, essas deverdo ser pesquisadas e sanadas a
fim de ndo comprometer as futuras operagdes, sendo o tempo gasto de trabalho peculiar a cada servigo;

e) Devido as peculiaridades da Coordenacao - a qual pode ser acionada a qualquer momento o Termo de Referéncia exige que
tal servico seja prestado em regime de Plantao Permanente (24/7), sendo que — quando de acionamento ndo agendado — o tempo
de resposta do representante da contratada (Equipe de Apoio Técnico Operacional) devera ser de, no maximo, 02h0Omin
conforme TR.

6.4.2.6 Alguns itens merecem destaque pois evidenciam as peculiaridades do servigo a ser prestado. Destacamos:

a) Plantdo permanente, sem dedicagdo exclusiva de mdo-de-obra, pelo menos 01 (um) técnico para efetuar as atividades de
manutengdo de linha, a qualquer hordrio solicitado pela CAOP;

b) Necessidade de que tal servico seja prestado pela Contratada dentro do prazo necessdrio para que a Coordenagdo preste sua
missdo de maneira eficaz;

¢) Durante sua escala de plantdo, os plantonistas do APOIO TECNICO OPERACIONAL deverdo permanecer no Distrito
Federal; e

d) Exceto nos casos de atendimento para voos com hora agendada com pelo menos 24 (vinte e quatro) horas de antecedéncia,
quando o REPRESENTANTE DA CONTRATADA deverd obrigatoriamente estar no ESTABELECIMENTO DA CONTRATANTE
no hordrio combinado, com a antecedéncia necessdria para inspecionar a AERONAVE antes do voo, o tempo de resposta
mediante acionamento deverd ser de, no mdximo, 02h00min, respeitadas as limitagoes dos meios de transporte e locomogdo.

6.4.2.7 Os argumentos acima demonstram a necessidade de prontiddo dos representantes da contratada quando de acionamento -
ndo agendado previamente - desta Coordenagdo, sob pena de torna-lo ineficaz, se descumprido o prazo determinado de
apresentacao.

6.4.2.8 A ndo permanéncia dos plantonistas no Distrito Federal acarretaria enormes dificuldades de operacionalizacdo das
aeronaves assim como geraria grandes custos relacionados a deslocamentos e estadias dos representantes da contratada, os quais
seriam repassados ao contrato, onerando-o.

6.4.2.9 Pelo exposto acima optou-se pela modalidade de PAGAMENTO MENSAL do item “Apoio Técnico Operacional”,
tendo em vista a dificuldade de atrelar os servicos prestados a produtos entregues.

6.4.3 CONTROLE TECNICO DE MANUTENGAO
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6.4.3.1 A execucdo deste item do contrato exige da Contratada a realizacdo de inumeras pequenas tarefas, dificeis de serem
individualizadas e mensuradas. Portanto, a adogdo da modalidade de pagamento por produtos entregues ou resultados
alcancados tornaria a operacionalizagdo de tal item extremamente complexa e onerosa para esta Coordenagao, tendo em vista
que tais produtos “devem ser previamente definidos em bases compreensiveis, tangiveis, objetivamente observdveis e
comprovdveis”. Vejamos:

6.4.3.2 Controle Técnico de Manutengdo (CTM) é o servigo de:
a) acompanhamento dos materiais aeronduticos controlados;

b) do controle/atualizacdo das publica¢des técnicas, do cumprimento das Diretivas Técnicas, DIRETRIZES DE
AERONAVEGABILIDADE (DA);

¢) acompanhamento técnico e informagdes de LLPs;

d) da atualizagdo mensal de todas as cadernetas da AERONAVE, inclusive o didrio de bordo na parte relativa as discrepancias,
horas de célula, motor (es), ciclos e inspegdes;

e) controle, atualizacao e revisdo das publicacgdes e biblioteca técnica da AERONAVE;

f) do controle das atividades de MANUTENGAO DE LINHA, MANUTENCAO PROGRAMADA, SERVICOS EVENTUAIS e
MANUTENGAO NAO PROGRAMADA referente 8 AERONAVE; e

g) controle das demais exigéncias pertinentes a legislacdo aeronautica vigente relativas ao Controle Técnico de Manutencao.

6.4.3.3 E comum contratos para a prestacio de servicos de manutencio aeronautica vincularem o “Controle Técnico de
Manutenc¢do” como subitem do “Apeio Técnico Operacional” pela relacdo existente entre tais atividades, no entanto optou-se
no caso em tela pelo desmembramento do item com intuito de torna-lo mais compreensivel.

6.4.3.4 Pelo exposto acima optou-se pela modalidade de PAGAMENTO MENSAL do item “Controle Técnico de
Manutengdo”.

6.5 MANUTENCOES NAO PROGRAMADAS

6.5.1 Serdo executadas em Centros de Servigos da Contratada e/ou hangar da Contratante para corrigir discrepancias
identificadas durante manutengdes Programadas.

6.5.2 As Manutenc¢des Ndo Programadas sdo manutenc¢des sem intervalos definidos e sdo realizadas para a correcdo de uma falha
evidente, suspeita de mau funcionamento e/ou de um defeito na AERONAVE, em um de seus sistemas ou componentes, de
acordo com as publicagdes técnicas ou quaisquer manuais de reparo emitidos pelo FABRICANTE da AERONAVE. Limitar-se-
do as atividades que a CONTRATADA esta homologada a realizar de acordo com seu Certificado de Organizagdo de
Manutengdo (“COM”).

6.5.3 A Contratada poder4, caso ndo esteja homologada para execugdo, subcontratar uma atividade de Manutengdo nao-
Programada, de acordo com as condicdes descritas neste Termo de Referéncia.

6.5.4 Da mesma forma que as Manuten¢des Programadas, serdo remuneradas pela unidade de medida Homem/Hora (H/H).

6.6 SERVICOS EVENTUAIS DE MANUTENGCAO (PRESTADOS DIRETAMENTE PELA CONTRATADA),
SUBCONTRATADOS E LOCACAO DE COMPONENTES
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6.6.1 Serdo subcontratados quando a Contratada ndo possa executar o servico por lhe faltar especifica certificacdo ou
homologacdo da ANAC, para manutenc¢do de determinado componente aerondutico da aeronave.

6.6.2 Podem ser imprevisiveis quanto ao momento de sua necessidade e, devido as suas peculiaridades, estdo descritos neste
Termo de Referéncia em razdo do seu carater ocasional.

6.6.3 Se o problema for verificado pelos Representantes da contratada responséaveis pelo Apoio técnico em campo, a Contratante
devera ser notificada para que seja procedida a informacdo a Contratada.

6.6.4 Se o servico for prestado diretamente pela Contratada o Valor do Homem/Hora devera ser o mesmo praticado nas
Manutencdes Programadas e nas Manuten¢des Nao-Programadas.

6.6.5 Podera haver incidéncia de taxa de administracdo pelos servicos subcontratados.

6.6.6 A intencdo da Administragdo é reservar um empenho especifico para servicos eventuais subcontratados. O montante desse
valor serd estabelecido ap6s pesquisa que sera realizada com as Empresas que detém conhecimento técnico e estatistico de
manutengdo na aeronave em questao.

6.6.7 Esse Servico sera adquirido POR EVENTO, por necessidade de uso. Sendo assim, estabelece-se o montante, conforme
item acima, cujo quantitativo sera o montante total empenhado para o Item transformado em unidades.

6.7 FORNECIMENTO DE MATERIAIS AERONAUTICOS:

6.7.1 O valor dos materiais aeronauticos tera como referéncia as listas de precos (price list) do respectivo FABRICANTE
disponivel para consulta no endereco eletronico do portal do fabricante.

6.7.2 Os materiais serdo adquiridos POR EVENTO e podera haver cobranga de Taxa de Administragdo.
6.8 DAS TAXAS ADMINISTRATIVAS:

6.8.1 Para a execucdo dos Servicos Eventuais Subcontratados e Fornecimento de Componentes Aeronauticos serdo estabelecidas
Taxas Administrativas que apresentardo percentuais diferenciados, dependendo do local que serdo executados ou adquiridos,
conforme a natureza do Item (servigo ou fornecimento de componente).

6.8.2 Essa diferenciacdo, tendo em vista o local onde se realiza, considera que servigos/componentes, executados/adquiridos no
exterior suportam maior carga tributéria e custos logisticos do que aqueles em mercado nacional.

6.8.3 Dessa forma, haverd pesquisa de mercado para que sejam estabelecidos os percentuais dessas Taxas:

a) TAXA ADMINISTRATIVA PARA SERVIGOS EVENTUAIS SUBCONTRATADOS DE MANUTENCAO E LOCAGAO
DE COMPONENTES NACIONAIS;

b) TAXA ADMINISTRATIVA PARA SERVICOS EVENTUAIS SUBCONTRATADOS DE MANUTENCAO E LOCAGAO
DE COMPONENTES ESTRANGEIROS;

c) TAXA ADMINISTRATIVA PARA FORNECIMENTO DE MATERIAIS AERONAUTICOS NACIONAIS; e

d) TAXA ADMINISTRATIVA PARA FORNECIMENTO DE MATERIAIS AERONAUTICOS IMPORTADOS.

6.9 RESSARCIMENTO COM DESPESAS DE MECANICO EM VIAGEM:

6.9.1 Serao ressarcidas as despesas decorrentes dos deslocamentos extraordinarios dos técnicos e/ou inspetores da
CONTRATADA sempre que estiverem executando os servicos descritos no APOIO TECNICO OPERACIONAL ou SERVICO
EVENTUAL DE MANUTENCADO fora da Sede (Brasilia/DF).

6.9.2 Existe a possibilidade de atendimento por profissional que compde a equipe do Apoio técnico Operacional, durante
intervencdo de manutengdo na aeronave que se encontra fora de base e que, devido a peculiaridade do servico, necessita

da intervencdo de mais um técnico ou a presenca de outro mecanico com especialidade ligada a pane especifica.

6.9.3 Sendo assim, sera criado o Item Ressarcimento com Despesas de Mecanico em Viagem para suportar os gastos que a
Administracdo apresentar, oriundos das despesas dos técnicos da contratada com o transporte (deslocamento) e hospedagem.

6.Esse Servico sera adquirido POR EVENTO, por necessidade de uso. Sendo assim, estabelece-se o montante, cujo quantitativo
serd o montante total empenhado para o Item transformado em unidades.
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7. Estimativa das Quantidades a serem Contratadas

7.1 A CAOP tem por objetivo manter as duas aeronaves CESSNA CARAVAN C208B em condi¢6es aeronavegaveis. O atual
contrato de manutencdo celebrado com AEROMOT (08200.010600/2023-36) servia para atender as aeronaves PR-AAB e PR-
AAC. A Aeronave PR-AAB sofreu um acidente aeronautico com perda total no dia 06/03/2024 e agora este novo contrato visa a
manutenibilidade da PR-AAC e do novo CESSNA CARAVAN C208B EX com entrega prevista para dezembro/2024.

7.2 Portanto, o objeto serd a contratacdo de empresa certificada pela ANAC, conforme previsto no Regulamento Brasileiro da
Aviagdo Civil (RBAC) 145, para a prestagdo de servicos de suporte de manutengdo integrado, que contempla a prestacao de
servicos manutencdo, fornecimento de materiais e ressarcimento de mecanicos em viagem.

7.3 SERVICOS ORDINARIOS DE MANUTENCAO
7.3.1 Definicao do quantitativo de HORAS voadas por ano.

7.3.1.1 Definir o quantitativo é de extrema importancia, pois gera impacto nos Servicos Ordinarios de Manuten¢do (Manutengdo
Programada; Apoio Técnico Operacional e Controle Técnico de Manutencdo). Com esse quantitativo as Empresas que
participardo do Certame podem definir seus custos tendo em vista, principalmente, os custos com as Inspe¢des Programadas.

7.3.1.2 Segue os quantitativos de horas voadas nas duas aeronaves CESSNA CARAVAN C208B PR-AAB e PR-AAC:

2017: 591,2 (Ano de 2017 as aeronaves ficaram sem contrato de manutencdo durante 06 (seis) meses);

2018: 1.281,0;

2019: 1.278,6;

2020: 1.251,8;

2021: 1058,0;

2022: 544,16 (as aeronaves permaneceram por um longo periodo em manutengdo e upgrade de alguns sistemas, neste
ano, demandando meses de manutencdo na Sede da Contratada. Utilizar o quantitativo de H/H deste ano ndo
demonstraria uma real utilizagdo de mao-de-obra).

7. 2023 e 2024: Aeronaves permaneceram sem operacao em missdes, devido a um longo periodo de upgrade e contratagdo
de manutencao.

I

7.3.1.3 Sera utilizada como base de calculo a média de 600 (seiscentas) horas de voo por aeronave por ano.
7.3.2 MANUTENC OES PROGRAMADAS

7.3.2.1 Conforme o item 4 (DESCRICAO DA SOLUGCAO COMO UM TODO) o Modelo de Contratacio que Atendera as
Aeronaves CESSNA CARAVAN C208B da Frota da CAOP para o Item MANUTENCOES PROGRAMADAS seré por
HOMEM/HORA (H/H) com valores prefixados no momento do Pregdo.

7.3.2.2 A escolha pelo modelo de contratacdo por H/H trabalhado nas Manutenc¢des Programadas é mensuravel e torna-se mais
vantajoso para a Administracdo Publica em termos de economia or¢amentéria ao compararmos com o Modelo de Contratacdo por
pagamentos mensais.

Como o ETP alcancou o quantitativo de Homem/Hora (H/H) por Manutencdo Programada

7.3.2.3 Conforme o Item DESCRICAO DA SOLUGAO COM UM TODO: “§ 2° Todo explorador ou operador de aeronave
deve executar ou fazer executar a manutengdo de aeronaves, motores, hélices e demais componentes, a fim de preservar as
condi¢des de seguranga do projeto aprovado”. Nesse Sentido, os servicos de manutencdo aeronautica englobam o Controle
Técnico das inspegdes e equipamentos (CTM). Através do CTM das Aeronaves o ETP desenvolveu uma pesquisa para alcangar o
quantitativo de H/H que sera utilizado durante o periodo de 12 (doze) meses de Contrato.

7.3.2.4 Primeiramente, de posse do Mapa de Componentes e Inspecdes, foi criada uma planilha com todos os Itens sujeitos a
manutengdo com seus respectivos vencimentos e quantidades de realizagdes durante todo o periodo Contratual.

7.3.2.5 O Mapa de Componentes e Inspe¢des da aeronave PR-AAC foi disponibilizado pela empresa TAM Executiva, atual
detentora de Contrato de Manutencao.
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PR-AAC

AVIACAD EXECUTIVA

STATUS REPORT - CARAVAN 208
EMISSAD:  24/04/2023
TAIL NUMBER PR-AAC ENGI
SM 2088-0915 MODEL
UNIT 915 SiN
HOURS 9743,7 HOURS
LANDINGS 6166 CYCLES
MANUFACTURE DATE 10/10/ 2001 TS0
ENGINE OIL P/N: S0

P/NS/N
CODE INSPECTION LASTD
FREQUENCY HRS/LDG/CY
CVA 1y MN/A
VOR CHECK 30D MN/A
DATABASE UPDATE ZBD M/A

Mapa de Componentes e Inspe¢bes (TAM Executiva) atualizado - PR-AAC.

7.3.2.6 O Mapa Completo possui 30 paginas para a aeronave PR-AAC. A aeronave encontra-se com mais de 10.000 Horas de
V0o0.

7.3.2.7 Com a proximidade de horas voadas por cada aeronave foi possivel desenvolver a pesquisa pelo modelo de contratagdo
pretendido e multiplicar o resultado por 2 (duas Aeronaves).

7.3.2.8 Com 0 Mapa em mdos o ETP desenvolveu uma planilha e solicitou que a Empresa TAM Executiva a preenchesse com o
quantitativo de H/H utilizado, separadamente, em cada Inspecdo Programada.
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Jundiai, 12 de maio de 2023.

Ao

MJSP - POLICIA FEDERAL
COMANDO DE AVIACAO - CAV/DIREX/PF
APF Leonardi Cupolillo

Referéncia:  Mensagem eletrénica recebida em 10 de maio de 2023.

ATAM AVIACAO EXECUTIVA E TAXI AEREO S.A., situada a Av. Emilio Antonon, s/n, Chac
na cidade de Jundiai, estado de 53c Paulo, inscrita no CNPJ sob o no 52.045.457/0008-92,
desta, apresentar a Vossa Senhoria, resposta a pesquisa de quantitativo de horas para cun
inspecdes em aeronave CESSNA Grand Caravan C208B, PR-AAB E PR-AAC, pertencentes a frot
de Aviagdo da Policia Federal, conforme modelo recebido.

DESCRICAO INSPECAD
CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS
CVA [CERTIFICA(;.E;U DE ‘Iu"ERIFICA(;ﬁU DE AERONAVEGABILIDADE
BOLSA DE SOBREVIVENCIA NA SELVA
LIFE VEST (XF-35) 11 ea (1H/H por ea)
INSPECTION DOCUMENT 01
Portable Fire Extinguisher Functional Check (Weight Check) Task 26-20-00-720
INSPECTION DOCUMENT 02
INSPECTION DOCUMENT 03
INSPECTION DOCUMENT 04
INSPECTION DOCUMENT 05
Portable Fire Extinguisher Restoration (Hydrostatic Test) Task 26-20-00-780 -02X | Se
INSPECTION DOCUMENT 06 200H/12 MESES

Marathon Ni-Cad Battery Functional Check (Capacity Check) Task 24-34-00-720 -
200H/12 MESES

INSPECTION DOCUMENT 07
INSPECTION DOCUMENT 08

Pesquisa de quantitativo Empresa TAM Executiva(total de 6 pdginas).
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7.3.2.9 Com o resultado, foi possivel estabelecer a quantidade de H/H que sera utilizado durante o periodo de Contratagao.

7.3.2.10 Nem todas as Inspe¢des aeronduticas podem ser executadas por uma tinica empresa. A capacidade de execugdo dessas
tarefas pode variar entre Contratadas conforme as oficinas de manutencdo, sendo assim algumas manutencdes serdo realizadas
por Terceiros conforme porcentagem expressa no Termo de Referéncia.

7.3.2.11 O quantitativo de Horas voadas (ndo confundir com H/H de manutencao) também impacta na manutencdo. Foi
estabelecido 600 (seiscentas) horas de voo por ano/aeronave, porém como pode ser observado no subitem 7.2.1.2, em alguns
anos esse quantitativo pode ultrapassar a meta estabelecida.

a) Por exemplo: existem inspecOes que devem ser executadas a cada 100 (cem) horas de voo. Como a meta estabelecida estd em
600 horas de voo por aeronave, caso ultrapasse 700 (setecentas) horas voadas, deverd realizar mais uma Inspecdo de 100 horas e
consequentemente sera utilizado a quantidade de mao de obra (H/H) para realizar a Inspecdo pretendida.

7.3.2.12 Sendo assim foi estabelecido o Quantitativo de 1.340 Homem/Hora (H/H) para duas aeronaves pelo periodo de
vigéncia Contratual (670 H/H/aeronave).

O Modelo de Contratacao por H/H tem dado certo

7.3.2.13 Desde o ano de 2020, a DLOG/PF executa o Contrato de Manutencédo de Aeronave, especificamente da Aeronave KING
AIR, matricula PR-BS]I, firmado com a Empresa LIDER AVIAGAO (37/2020 DLOG/PF).

7.3.2.14 O processo que iniciou o Pregdo Eletronico, 08211.000990/2020-64, estabeleceu, primeiramente, no TR (14597072) que
a unidade de medida para as Inspecdes Programadas seria por pagamentos mensais.

7.3.2.15 No entanto, apds consultoria juridica junto ao Ministério da Justica e Seguranca Publica, através do Despacho 01672
/2020/CONJUR-MJSP/CGU/AGU (15369345), teceu as seguintes consideracoes:

"5. Relativamente a unidade de medida adotada, pagamento mensal, lembre-se que, conforme se extrai da IN n° 05
/2017, a unidade de medida é o parametro de medi¢do adotado pela Administragcdo para possibilitar a quantificagdo dos
servigos e a aferigdo dos resultados.

6. Em contratagdes de servigos de natureza continuada a Administragdo deve evitar a previsdo de pagamentos fixo
mensal, por homem-hora (ou homem-més) ou relacionados a mera permanéncia de mdo de obra e disponibilizacdo de
equipamentos. Os pagamentos nesses casos devem estar estritamente atrelados a produtos entregues ou resultados
alcangados, os quais devem ser previamente definidos em bases compreensiveis, tangiveis, objetivamente observdveis e
comprovaveis, com niveis esperados de qualidade da prestagdo do servigo e respectivas adequagbes de pagamento,
como entendido no Acdrddo TCU n° 508/2018-Plendrio".

7.3.2.16 Dessa forma, atendendo as considerac¢des, o ETP definiu o quantitativo de mao-de-obra empregada em cada
manutencdo, separadamente, em bases compreensiveis, tangiveis e objetivamente observaveis estritamente atrelados aos
resultados alcancados, que no caso em questdo sdo as Manutengoes Programadas (servigos técnicos de manutengdo aerondutica
executados por profissional capacitado).

7.3.2.17 Apbés Mapa Comparativo de Precos (16073541), O TR (16073597), adotou, o quantitativo de 870 Homem/Hora (uma
aeronave) para a execucao das manuten¢des Programadas (Item 1 da tabela do Objeto).

7.3.2.18 O Contrato 37/2020 DLOG/PF entra no terceiro ano e a mensuracgdo dos servicos de Manutencdes Programadas sdo
feitas através dessa unidade de medida. De forma clara e objetiva e com quantitativos previamente acordados entre as partes, em
todas as Manutencoes Programadas, a Contratada envia orgamento da Inspecdo e a Fiscalizagdo autoriza conforme o quantitativo
de Homem/Hora definido.

7.3.2.19 Nao raro, é possivel fiscalizar a Contratada e estabelecer, in loco, no momento da manutencdo, se realmente os técnicos
estdo executando o servigo dentro do esperado. Havendo diminui¢do ou aumento do nimero de H/H podera haver retificacdo de
forma que as partes ndo sejam prejudicadas.
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ORGAMENTO MANUTENGAO

e LIDER
"‘—n_-__ﬂ-'__”?

= Vrerg o

Jondafed Gullstream BOMBARDIER Deechcraft  Fwder Qocchorafit S Collins Aerospace
M s ccchera

weshution af mosdity

S AIRBUS W  Fueoveeoo TS ey Rolls-Royce = SaFRan  HH
ORC 11043
De: Lider Taxi Aéreo S/A Para: MINISTERIO DA JUSTICA E SEGURANC
Resp.: MARCOS VINICIUS BRAGA COSTA AC.:
Tel.: (31) 99146-1335 Tel.:
E-mail: m.costa@lideraviacao.com.br E-mail:
Data: 11M11/2022 Asronavae: HBC B300
Local: Belo Horlzonte Prefixo: PR-BSI
Data Imp.: 21/11/2022 SI/N: FL-0796

Prezado (a) Senhor(a),
MNa gualidade de oficina homologada pelo FAA e pela ANAC no Brasil, apresentamos, para apreciacao e
nosso orgamento para cumprimento dos seguintes servigos na aeronave acima identificada:

INSPEGOES / SERVIGOS

ORC-item: 11043-1 - REALIZAR INSPECAD ENTREGA NA AERONAVE PR-BS| CONFORME ESTABELE!

Ctde Total HH:000:00 Unitario:R$ 0,00 T

ORC-item: 11043-2 - REALIZAR INSPECAO PRELIMINAR NA AERONAVE PR-BSI CONFORME ESTABEI
ANAC

Ctde Total HH:000:00 Unitario:R$ 0,00 T

ORC-item: 11043-3 - PHASE 3 INSPECTION PR-BS| DE ACORDO COM 5-21-03, MM 130-590031-11 REV
0OU 2150,6 HORAS)

Ctde Total HH:065:00 Unitarlo:R$ 195,40 Total M

Orcamento LIDER AVIACAO apresentado na tiltima inspe¢do programada em novembro de 2022.

7.3.2.20 O Ttem 11043-3 PHASE 3 do or¢amento apresentado, é uma Inspe¢do Programada, que foi pré-acordada com o Setor de
Fiscalizacdo do Contrato conforme processo 08211.000990/2020-64, onde estabeleceu-se o quantitativo de 65 (sessenta e cinco)
H/H para a realizacéo da tarefa.

Vantajosidade em Termos de Economia Orcamentaria
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7.3.2.21 Tendo por base o Processo 08211.002244/2020-13, que tratava da Contratagdo de Empresa de Manutengdo Aerondutica
para 3 (trés) Aeronaves CARAVANS, no Mapa Comparativo de Precos 17691701, é possivel observar que a Empresa TAM
Executiva, no Item MANUTENCOES PROGRAMADAS cotou o "valor unitdrio por aeronave" em R$ 16.125,00 (Eagamentos
mensais);

a) Ao multiplicarmos o valor de R$ 16.125,00 x 2 (duas aeronaves) x 12 (doze meses) encontramos R$ 387.000,00 (trezentos e
oitenta e sete mil reais);

b) Valor unitéario (TAM executiva) por Homem/Hora (H/H) trabalhado: R$ 215,00 (no subitem Servico Eventual de Manutengdo);

7.3.2.22 O ETP gostaria de demonstrar nesse momento que a Contrata¢do por unidade de medida H/H comparada com a unidade
de pagamentos mensais é mais vantajosa em termos economicos.

a) conforme estabelecido acima, a Contratagdo por servicos de Manutengdes Programadas atrelados a pagamentos mensais seria
em torno de R$ 387.000,00 (Mapa Comparativo);

b) utilizando o H/H dos servigos Eventuais da mesma Empresa, R$ 215,00, e multiplicando esse valor unitario pala quantidade
de méo de obra (H/H) pretendida, para que seja executada a manutencéo de duas aeronaves CARAVANS conforme esse ETP (
1340 H/H) = R$ 288.100,00.

7.3.3 APOIO TECNICO OPERACIONAL (ATO).

7.3.3.1 Conforme o item 4 (DESCRICAO DA SOLUCAO COMO UM TODO) o Modelo de Contratacio que Atendera as
Aeronaves CESSNA CARAVAN C208B da Frota da CAOP para o Item ATO sera por pagamentos mensais.

7.3.3.2 Dessa forma prevé-se o quantitativo de 12 (doze) unidades.
7.3.4 CONTROLE TECNICODE MANUTENCAO (CTM).

7.3.4.1 Conforme o item 4 (DESCRICAO DA SOLUCAO COMO UM TODO) o Modelo de Contratacio que Atendera as
Aeronaves CESSNA CARAVAN C208B da Frota da CAOP para o Item CTM serd por pagamentos mensais.

7.3.4.2 Dessa forma prevé-se o quantitativo de 12 (doze) unidades.
7.4 MANUTENCOES NAO PROGRAMADAS
7.4.1 Os contratos pretéritos utilizavam uma metodologia de itens diferente do que sera utilizado nessa nova contratagao.

7.4.1.1 Os Termos de Referéncia antigos diziam respeito aos Servicos Eventuais de manuten¢do. Eram todos os servigos
executados pela contratada e que ndo se encaixavam em manutengdes programadas.

7.4.1.2 Dessa forma os quantitativos utilizados abrangiam uma gama de servicos, desde discrepancias encontradas durantes as
manutengdes programadas, até servigos eventuais de manutengdo, como por exemplo, mas ndo se limitando aos: servicos de
capotaria; estrutura; engenharia; pintura etc.

7.4.1.3 Segue abaixo o quantitativo homem/hora (H/H) utilizado nos anos anteriores e que englobavam os servigos eventuais de
manutencdo executados pela contratada (manutengdes ndo programadas e servigos eventuais - capotaria, estrutura, engenharia
etc.).

a) 2019: 920 HH;
b) 2020: 1024 HH;
¢) 2021: 1102 HH;

d) 2022: as aeronaves permaneceram por um longo periodo em manutencao e upgrade de alguns sistemas, neste ano,
demandando meses de manutencdo na Sede da Contratada. Utilizar o quantitativo de H/H deste ano ndo demonstraria uma real
utilizacdo de mao-de-obra.

e) 2023 e 2024: Aeronaves permaneceram sem operagao em missoes, devido a um longo periodo de upgrade e contratagdo de
manutengao.

7.4.2 Caso mantivéssemos a metodologia dos contratos passados, utilizariamos o quantitativo de 1.100 H/H pelo periodo de 12
meses. No entanto, ao estabelecer a separagdo desses servicos em Manutencdes Ndo Programadas e Servicos Eventuais de
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Manutencdo Executados Diretamente pela Contratada, Subcontratados e Locacdo de Componentes, o Setor técnico reduz o H/H
em 400 H/H, totalizando 700 (setecentos) H/H pare serem utilizados nas manutencdo ndo programadas, que sdo as discrepancias
encontradas durante as manuten¢des programadas.

7.4.3 Embora a contratagdo preveja um periodo de prestacdo de servigo por até 10 (dez) anos, conforme a lei 14.133, 700 H/H
(350 H/H por aeronave) é suficiente. Pelo seguinte motivo: a CAOP esta adquirindo uma aeronave nova de fabrica e a
remanescente encontrasse em fase de compra de motorizagdo nova e com o painel reformado.

7.4.3.1 700 (setecentos) H/H é um quantitativo que atende as necessidades das aeronaves, sem margem de folga, tendo em
vista o "envelhecimento" natural dos equipamentos.

7.5 SERVICOS EVENTUAIS DE MANUTENCAO (PRESTADOS DIRETAMENTE PELA CONTRATADA),
SUBCONTRATADOS E LOCAGCAO DE COMPONENTES.

7.5.1 A definicdo da quantidade sera estabelecida transformando-se o valor total Empenhado para o Item, em unidades.
7.5.2 Destarte, é importante estabelecer o valor que sera reservado para estes Servigos, os quais serdo pagos POR EVENTO.

7.5.2.1 Na contratacdo de manutencdo para as aeronaves CESSNA CARAVAN C208B de 2023 (SEI: 08200.010600/2023-36),
que ainda se encontra vigente, foi reservado o quantitativo de 600.000 (seiscentas mil) unidades. Este quantitativo é necessario
para subcontratacdes como: realiza¢Oes de overhaul (revisdes gerais) de gerador, hélice e FCU (Fuel Control Unit). Além disso,
conforme explicado na clausula "Descri¢do da Solu¢do como um Todo", o quantitativo estabelecido também leva em
consideracdo alugueis de equipamentos e a possibilidade de processo de exportacao temporaria de componentes, suporte
logistico etc.

7.5.2.2 A nova contratagdo deverd estabelecer montante para os custos com as assinaturas anuais dos sistemas embarcados na
aeronave PR-AAC, ap6s revitalizagdo/upgrade realizado no ano de 2022/2023 e assinaturas de bancos de dados para a aeronave
PR-IRB (Gran Carvan 208B EX), a qual comporta a avidnica G1000. Tais assinaturas sdo indispensaveis para que as aeronaves
estejam em condicdo aeronavegéavel.

7.5.2.3 Segue tabela com os custos de assinaturas anuais para as aeronaves:

ASSINATURAS Z{;?OR
Habilitacdo por 12 meses do servico de voz e texto (SMS) 4.287,96
Habilitacdo por 12 meses do Worldwide Weather Plus Turbine (35 solicitagdes por més) 22.727,64
Custo de 12 meses referente ao Garmim Monthly Service 3.403,08
Taxa Unica de ativacdo de servicos Garmim Connext 281,38
Taxa tnica de ativacdo de servico voz e texto 120,52
Assinatura anual database e cartas de navegacdo aérea, cobertura américas, para 2EA GTN 750X1, 2EA GDU 1060 9.563.89
(G600TXI) e 01IEA GARMIM GI 275. ’
Assinatura anual CAMP EHM para o motor PT6A114A e PT6A140A 12.464,40
Assinatura anual CESCOM MAINTENANCE - TEXTRON AVIATION CARAVAN 1 MODEL 208 - PT6A 15.480,40
VALOR PARA CADA AERONAVE 68.329,27
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VALOR TOTAL 136.658,54

7.5.3 Tendo em vista todo o exposto, estipula-se 600.000 (seiscentas mil) unidades para serem disponibilizadas no Servico
Eventual Subcontratado para as duas aeronaves CARAVAN da Frota da CAOP.

7.6 FORNECIMENTO DE MATERIAIS AERONAUTICOS
7.6.1 A definicdo da quantidade sera estabelecida transformando-se o valor total do Item em unidades.

7.6.2 E salutar que seja disponibilizado um valor para compra de materiais de forma eventual e também para bancar as exclusdes,
como por exemplo, a substitui¢do de componentes de vida limitada, uma vez que tal componente tenha atingido o fim do ciclo de
vida. A titulo de exemplo, um starter gerador de aeronave pode alcancar o valor de R$ 12.891,23 (processos 08211.001624/2022-
94) , dois pneus e acessorios de instalagdo podem custar R$ 22.380,93 (processo 08200.010840/2023-31) e um conjunto de hélice
pode atingir ou superar a quantia de R$100.000,00. O valor indicado ainda se baseia na imprevisibilidade da ocorréncia de
discrepancias (panes e/ou defeitos que resultem na substituicdo de componentes) ou mesmo de incidentes (por exemplo o toque
de pa da hélice em objetos no solo, aves em v6o etc), ndo sendo possivel a indicagdo precisa de quais pecas serdo substituidas por
pane ou incidente.

7.6.3 Como parametro para a defini¢do da quantidade definida no Item em questdo, este estudo apresenta os valores que foram
gastos com aquisicdo de componentes aeronduticos para manutengdo de duas aeronaves, nos seguintes periodos contratuais:

1. 2017: R$ 333.112,52 - 7,2 % (taxa administrativa) = R$ 309.128,42 (OBS: tivemos vigéncia contratual de apenas 06
meses nesse ano);

2018: R$ 649.483,83 - 7,2% (taxa administrativa) = R$ 602.720,99;

2019: R$ 521.910,37 - 7,2% (taxa administrativa) = ; R$ 484.332,82;

2020: R$ 654.158,75 - 7,2% (taxa administrativa) = R$ 607.059,32;

2021 R$ 628.827,18 - 7,2% (taxa administrativa) = R$ 583.551,62; e

2022 R$ 644.613,55 - 7,2% (taxa administrativa) = R$ 598.201,37.

S

7.6.4 Ademais, outros 6rgaos publicos que utilizam aeronave de mesmo modelo, em contrata¢des recentes, estimaram o gasto
anual em materiais aeronauticos (pecas de reposicdo) para uso corrente, em R$500.000,00 por ano por aeronave (como, por
exemplo, o objeto do Pregdo eletronico 384/2018 SUPPEL/RO).

7.6.5 Ressalte-se que os materiais aeronduticos sdo quase todos importados (visto que o Caravan é uma aeronave de fabricacdo
americana) e sofrem com a valorizacdo cambial. Desde esta ultima licitacdo (NOV/2017) o délar valorizou-se cerca de 69,5%
frente ao real. Por esta razdo, estima-se um gasto anual, por aeronave de R$ 475.000,00 (quatrocentos e setenta e cinco mil
reais) perfazendo um total de R$ 950.000,00 (novecentos e cinquenta mil reais) para as duas aeronaves.

7.6.6 Tendo em vista todo o exposto, estipula-se 950.000 (novecentos e cinquenta mil) de unidades para serem
disponibilizadas no Fornecimento de Materiais Aeronauticos para as duas aeronaves CARAVAN da Frota da CAOP.

7.7 RESSARCIMENTO COM DESPESAS DE MECANICO EM VIAGEM.

7.7.1 Se houver um defeito (pane), durante uma missdo fora de sede, a aeronave necessitara de atendimento por 2 (dois)
especialistas, tendo em vista ser necessario um técnico, responsavel por efetuar o servico manutentivo e o outro, responsavel pela
verificagdo do trabalho (inspetor de manutencdo). As despesas foram estimadas em 20 (vinte) dias por ano, e 2 (dois) bilhetes de
ida e volta por més, para cada especialista.

7.7.2 Para o Ressarcimento com Despesas de Mecanico em Viagem deve-se levar em consideracdo a possibilidade de pernoites
em locais variados com custos hoteleiros variados. Dessa forma, adota-se, como limite maxime para o ressarcimento da
hospedagem e alimentacdo do mecanico da Contratada, o valor estabelecido para pagamento de didrias ao servidor ptblico civil
da Unido, pela localidade de pernoite, referentes a letra d) Demais cargos, empregos e fung¢ées, conforme o Decreto n° 11.872, de
29 de dezembro de 2023, que altera o Decreto n° 5.992, de 19 de dezembro de 2006 que é de R$ 335,00. Além disso, estima-se o
valor de R$ 1.000,00 (mil reais) para os bilhetes aéreos de ida e volta.

7.7.2.1 Sendo assim, 40 x 335,00 = R$ 13.400,00 (diarias) + R$ 24.000,00 (bilhetes aéreos) = R$ 37.400,00

7.7.2.2 Estima-se o quantitativo de 37.400 (trinta e sete mil e quatrocentos reais) unidades para ser empregadas no Item em
questdo.

7.7.3 TABELA 01 —- ESPECIFICACAO DO OBJETO:

Ir ] 1 11 ] 11 11 I
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IVALOR
SIMBOLICO
GRUPO[ITEM|[DESCRICAO DO ITEM UNIDADE||QUANTIDADE|[UNITARIO

PERCENTUAL VA
CORRESPONDENTE |[TQ
(TAXA RE

(RS) (%) ADMINISTRATIVA) |(RS

MANUTENGOES homem

PROGRAMADAS hora 1340 383,50 I p1:

IAPOIO SERVICOS
2 TECNICO ORDINARIOS ||més 12 68.775,25 - B2:
OPERACIONAL |[DE

MANUTENGCAO

CONTROLE
3 TECNICO DE més 12 5.125,00 - 61,
MANUTENGAO

MANUTENGCOES NAO homem

PROGRAMADAS hora 700 383,50 - hee

SERVICOS EVENTUAIS DE
MANUTENGAO (PRESTADOS
DIRETAMENTE PELA

5 CONTRATADA), por evento |[870.000,00 1,00 - 87(
SUBCONTRATADOS E
LOCAGAO DE COMPONENTES
(NAO SERA OBJETO DE LANCE)

TAXA ADMINISTRATIVA PARA
SERVICOS EVENTUAIS DE
MANUTENGAO (PRESTADOS
DIRETAMENTE PELA

6 CONTRATADA), por evento |[1 198.000,00  ||33% -
SUBCONTRATADOS E
LOCACAO DE COMPONENTES
INACIONAIS (REFERENTE AO
ITEM 5)

19¢

Son

TAXA ADMINISTRATIVA PARA
SERVICOS EVENTUAIS DE
MANUTENGAO (PRESTADOS
DIRETAMENTE PELA

7 CONTRATADA), por evento |[1 270.000,00  [{45% -
SUBCONTRATADOS E
LOCAGAO DE COMPONENTES
ESTRANGEIROS (REFERENTE
IAO ITEM 5)

27(

son

FORNECIMENTO DE
8 MATERIAIS AERONAUTICOS por evento |(950.000 1,00 - 1.4
(NAO SERA OBJETO DE LANCE)
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342
TAXA ADMINISTRATIVA PARA
9 FORNECIMENTO DE por evento |1 342.000,00 36% s
MATERIAIS AERONAUTICOS <on
INACIONAIS (REFERENTE AO
ITEM 8)
TAXA ADMINISTRATIVA PARA i
FORNECIMENTO DE
10 MATERIAIS AERONAUTICOS por evento (|1 456.000,00 48% e
IMPORTADOS (REFERENTE AO on
ITEM 8)
RESSARCIMENTO COM
DESPESAS DE MECANICO EM
11 VIAGEM (NAO SERA OBJETO por evento |[37.400 36.036 1,00 R$
DE LANCE)
TOTAL R$

8. Estimativa do Valor da Contratacao

Valor (R$): 3.982.543,36

8.1 Conforme orientacdo da IN 65/2021, e Portaria MJ 449/2021, a estimativa de precos sera feita com base em pesquisa no
Painel de Pregos, contrata¢des similares de outros entes ptiblicos, em execugdo ou concluidos nos 180 dias anteriores a data da
pesquisa de precos, pesquisa publicada em midia especializada, sitios eletronicos especializados ou de dominio amplo e pesquisa
com os fornecedores.

8.2 Para obtencéo do preco de referéncia e para a contratagio serd utilizado o critério PREGO MEDIO obtido na pesquisa de
pregos.

8.3 Nao encontrou-se midia especializada, sitios eletronicos especializados ou de dominio amplo para pesquisa de precos
referenciais.

8.4 Conforme Mapa Comparativo nos autos desse processo, o valor da presente contratagdo estd estimado em R$ 3.982.543,36
(trés milhdes, novecentos e oitenta e dois mil quinhentos e quarenta e trés reais e trinta e seis centavos)

8.5 O estudo desses valores de referéncia estdo pormenorizados no Mapa Comparativo de Precos.
8.6 A licitacdo seré na modalidade PREGAO, na forma ELETRONICA, do tipo menor valor global.
8.7 A jurisprudéncia do TCU sinaliza que a pesquisa de precos de mercado é uma exigéncia legal para todos os processos

licitatérios, inclusive para os casos de dispensa e inexigibilidade, conforme Acérdaos 4549/2014 — Segunda Camara, 1422/2014
— Segunda Camara e 522/2014 — Plenario. Desta forma, sera feita pesquisa no painel de precos e pesquisa com os fornecedores.

9. Justificativa para o Parcelamento ou nao da Solucao
9.1 Em que pese haver a possibilidade de fracionar o objeto da contratagdo em grupos e itens distintos ou, até, em certames

licitatérios auténomos, como fora realizado nos processos realizados no ano de 2012 para as aeronaves EMB-145 da frota
da CAOP, verificou-se na pratica que tal fracionamento néo seria a op¢ao mais vantajosa para a Administragdo.
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9.1.1 Fornecimento de Materiais Aeronauticos e Servigos.

9.1.1.1 Segue abaixo transcricao do questionamento feito aos Fiscais dos Contratos de Pecas e Servigos dos helicopteros
pertencente a CAOP:

"Prezados, conforme conversa anterior, tendo em vista a necessidade da Administragdo em justificar o parcelamento ou ndo da
solugdo do ETP, solicito ao senhores que enriquegam o nosso estudo com suas informagées e experiéncias como fiscais do
CONTRATO DE PECAS e SERVICOS das Aeronaves de Asa Rotativas (Helicépteros) desta Coordenagdo

Ha a experiéncia na pratica, efetivada nas asas rotativas, a mais de quinze anos, em que optou pela separagdo dos contratos.
Ocorre que, desde que foi efetivada essa idéia, com uma frota de helicépteros relativamente “novos”, os valores mais elevados e
grandes trocas de itens, ndo se deu nos primeiros anos dos contratos.

Entretanto, com o passar dos anos e o uso efetivo das aeronaves, os servigos prevaleceram e mantiveram a aeronavegabilidade
até termos a indisponibilidade de pegas e a elevagcdo dos custos para aquisicdo e troca de itens, invertendo a economia obtida
inicialmente para um contrato de pegas mais oneroso que o proprio contrato de prestagdo de servigos de manutengdo
aerondutica.

Neste aspecto, o que temos na prdtica é a indisponibilidade da aeronave por falta do empenho or¢amentdrio para compra de
pegas e permanecemos pagando o servico de manuteng¢do, mesmo sem ter o retorno efetivo da aeronave em sua prestagdo de
servigo precipua, qual seja, as operagbes aéreas policiais. Temos como exemplo a frota de esquilos (helicépteros), hoje cinco
aeronaves, das quais, temos disponiveis para voos policiais, comummente, duas e, ds vezes, trés.

Ndo hd, nesta figura de contratos separados em servigo de manutengdo aerondutica e servigo de fornecimento de pegas
aerondutica, como exigir da empresa contratada a disponibilidade da aeronave, uma vez que, na prdtica, por ndo haver uma
relagdo comercial direta entre as empresas consagradas na licitagdo, fica na responsabilidade da Policia Federal fornecer as
pecas aeronduticas a empresa de manutengdo".

(APF Carlos Eduardo Hessel de Paula).

"Boa tarde, Leonardi!

Segue o relato dos eventos adversos mais marcantes, durante o periodo em que estive no SMAN, e que consegui sintetizar.
Qualquer novidade, entro em contato.

A segregacgdo das contratagdes para fornecimento de pegas e prestagdo de servico de manutengdo para aeronaves estatais, a
pretexto de aumentar a concorréncia e reduzir custos, tanto ndo se mostra efetiva em seu intento inicial quanto adiciona um
elemento ao rol de razées para a ineficiéncia do servigo ptblico.

Em que pese haver, eventualmente, o aumento de participantes nos certames, isso ndo se traduz em vantagem para a
Administragdo quanto a economicidade, que nesse caso resume a série de desvantagens desse tipo de abordagem. Na
experiéncia recente desta CAOP, temos alguns exemplos e suas possiveis causas.

Dentre essas experiéncias, temos a contratagdo de empresa, para fornecimento de pegas para a aeronave Leonardo AW139. A
S&M IMPORTACAO, COMERCIO E SERVICOS EIRELI, uma empresa de pequeno porte, com capital social de menos de R$
100.000,00, porém legalmente apta a participar do certame, tendo recebido a adjudicagdo do contrato mencionado, teve o esse
cancelado, sofrendo sangbes legais, por descumprimento de cldusula (s), mais especificamente, por deixar de fornecer os itens
para a manutengdo do equipamento. Essa ocorréncia se deve, provavelmente, pelo relativamente elevado custo dos itens
aeronduticos, uma vez que enquanto eram demandados itens de baixo custo, ndo houve problemas.

Quando foi solicitado item com valor superior ao capital social da empresa, ela simplesmente deixou de fornecer qualquer item
e cessou inclusive a comunicagdo com a contratante. (08200.011711/2019-83) (08211.002628/2018-11).

A conclusdo que se pode chegar é que a separagdo da contratag¢do nesse caso enseja a entrada de empresas pequenas, pouco
estruturadas administrativamente e com pouca capacidade comercial em um mercado oneroso, com transagées sendo cotadas
em moeda estrangeira, o que pode gera, como ocorreu, interrupgdo da prestagdo do servigo.

Outra situagdo bem frequente é a alegagdo por parte da empresa contratada para o servigo de manuten¢do de ndo cumprimento
dos prazos, em razdo do ndo fornecimento por parte da contratante dos itens aeronduticos necessdrios. Situagdo que ndo
ocorreria, se houvesse cldusula contratual vinculante, obrigando a contratada a honrar tais prazos, sob pena de pesadas multas
(considerando o alto valor do contrato integral).

Nesse caso, a empresa de porte, que normalmente opera outras aeronaves da mesma categoria ou marca, ou presta servigo para
outros proprietdrios de aeronaves da mesma categoria ou marca, seria estimulada a possuir estoque estratégico, gerando
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beneficios que ultrapassam o escopo desse instrumento. No mesmo sentido, é econémica e comercialmente invidvel exigir que a
fornecedora que itens cumpra, em todas as situagées, prazos exiguos, para se adequar ao prazo hipoteticamente firmado com a
prestadora de servico de manutengdo.

Mesmo no caso do contrato que esta CAOP/CGAP/DIREX possuia, para fornecimento de itens, com a Helibras, fornecedor
nacional com grande marketshare, os prazos nem sempre eram enxutos, e, somados ao do servigo, resultam em grandes periodos
de indisponibilidade das aeronaves".

(APF Luis Carlos do Nascimento Pereira Junior).

9.1.1.2 Esta forma de contratagdo resulta por vezes na indisponibilidade parcial da aeronave que impede sua operagdo, no
entanto, os demais contratos continuam vigentes e por sua vez sendo honrados, representando gastos mensais mesmo que a
aeronave permaneca em solo. Tal problema ocorre porque apesar de serem prestados por empresas diversas e aparentemente nio
possuirem vinculos diretos e finalidade distintas, todos os contratos interferem diretamente na operabilidade da aeronave, tendo
unico objetivo final: a aeronavegabilidade e disponibilidade da aeronave para voo.

9.1.1.3 Por outro lado, o fracionamento dos SERVICOS DE MANUTENCAO, com a realizacdo de licitacdes distintas para cada
especialidade, poderia acarretar na celebragdo de intimeros contratos diferentes, cada um tendo por objeto um aspecto especifico
da manutencdo de uma mesma aeronave, tornando significativamente dificil a administracdo da manutencéo

da AERONAVE como um todo.

9.1.1.4 Nesse contexto, seria muito provavel que ocorressem conflitos de interesse entre as diversas empresas contratadas,
principalmente quando houvesse necessidade de se responsabilizar qualquer delas por vicios ou fatos dos produtos fornecidos e
dos servigos prestados, em razdo de estarem todos eles relacionados ao mesmo objeto, ou seja, a manutencdo da AERONAVE.

9.1.1.5 Da mesma forma, com a celebracdo de varios contratos de manutengdo distintos, aumentar-se-ia a dificuldade de
fiscalizacdo da execugdo contratual devido a multiplicidade de localidades de prestacdo dos servigos, tornando ainda mais
oneroso e complicado o incremento do nimero de servidores para exercerem as atribuicoes de fiscais dos referidos contratos,
particularmente porque a CAOP atualmente possui um quadro reduzido de servidores com formagdo em manutencédo aeronautica.

9.1.2 Demandas administrativas.

9.1.2.1 Além disso, deve-se considerar que os servidores lotados na CAOP cumulam atividades de pilotagem com atividades
administrativas diversas, incluindo a fiscalizagdo de contratos. Assim, o deslocamento de servidores de forma frequente, a fim de
realizar a fiscalizacdo dos servigos aqui propostos, pode prejudicar as demais funcdes por eles desempenhadas, principalmente as
atividades-fim, ou seja, as de carater operacional.

9.1.2.2 Consequentemente, para fazer face a ampliacdo da demanda de trabalho de fiscalizacdo da execucéo de diversos
instrumentos contratuais, seria necessario aumentar o efetivo de servidores e contratar um niimero de profissionais para prestagdo
de servicos técnicos especializados de assessoria aerondutica para auxiliar os fiscais dos vérios contratos de manutengao no
desempenho de suas atribui¢des, de acordo com o previsto no artigo 117 da Lei n® 14.133.

9.1.2.3 Dessa forma, por se tratar de servicos inter-relacionados, o agrupamento dos itens é economicamente vantajoso para a
Administracdo. Além disso, é conveniente que tais servicos tenham um gerenciamento centralizado, de modo a evitar a
prejudicialidade comentada nos paragrafos anteriores. Como afirmado, o eventual fracasso da contratacdo ou da execugdo correta
da prestacdo dos servicos ou do fornecimento de materiais aeronauticos, em separado dos demais servigos, poderia comprometer
toda a contratacdo aqui almejada, acarretando sérios prejuizos a Administragdo, revezes financeiros e descontinuidade dos
servigos operacionais das aeronaves.

9.2 Por essas razdes, entende-se que os itens a serem licitados devem permanecer agrupados em um tinico grupo, pois essa é a
melhor forma de administrar o contrato a ser celebrado e que possibilitara a integralidade do patriménio ptiblico e condigdes mais
vantajosas a Administragdo, nos termos do art. 15° da Instrucdo Normativa n° 005/2017-MPOG, de 26 de maio de 2017 (IN 05
/2017).

10. Contratacoes Correlatas e/ou Interdependentes
10.1 Em atencgdo ao inciso VIII do artigo 9° da IN 58 de 8 de agosto de 2022, informamos que para a completa execugdo do

objeto desta contratacdo nao se faz necessério a contratacdo de nenhum servigo correlato ou interdependente, ja que a
especificacdo do objeto ja é bastante em si para a execucdo do todo.
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11. Alinhamento entre a Contratacao e o Planejamento

11.1 A contratagdo de Empresa certificada pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), conforme previsto no Regulamento
Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) 145, para a prestacdo de servigos de suporte de manutencgdo integrado para as aeronaves da
instituicdo esta prevista no Planejamento Estratégico da CAOP (2019-2022), os quais estdo vinculados aos objetivos e as agcdes
estratégicas do Plano Estratégico da Policia Federal (PF), conforme consta da Portaria n° 4.453/2014-DG/DPF, de 16 de maio de
2014, além da inclusdo no Plano Geral de Compras (PGC) do SIASG.

11.2 Os recursos materiais e humanos de que dispde a CAOP/CGAP/DIREX/PF encaixam-se nos Objetivos Estratégicos e A¢oes
Estratégicas da Policia Federal, conforme Mapa Estratégico da Policia Federal 2021/2023, aprovado pela Resolugdo n° 005-CGPF
/PF, de 12 de agosto de 2021:

11.3 Agdo Estratégica 2.3.5: Direcionar Recursos Humanos e Materiais para Solucionar Problema Criminais Prioritarios.

11.4 Priorizar o emprego de recursos materiais e humanos na resolugdo dos problemas criminais identificados como prioritérios,
tendo como base para a identificagdo destes a andlise criminal.

11.5 Os servigos solicitados neste estudo estdo inscritos no sitio eletrdnico governamental Planejamento e Gerenciamento de
Contratagdes, sob o codigo 2014.

12. Beneficios a serem alcancados com a contratacao

12.1 A contratacdo dos servicos descritos nos presentes autos é considerada fato necessario para que a manutenc¢do da
CONDICAO DE AERONAVEGABILIDADE, um dos pressupostos para que as aeronaves CESSNA CARAVAN C208B
possam ser operadas pela Policia Federal de forma segura, eficaz, eficiente e efetiva, proporcione a realizacdo de varias
atividades desenvolvidas pela PF que demandam esses meios de transporte aéreo policial.

12.2 Além do mencionado beneficio, sob o aspecto utilitario, a contratagdo também visa a beneficios de cunho patrimonial para a
Administracdo Ptiblica Federal, pois possibilitara a conservagdo das AERONAVES contra eventual deterioracdo prematura por
falta de manutencao e cuidados técnicos, buscando-se assim evitar o desperdicio de recursos ptiblicos investidos na aquisicao
destes bens de consideravel valor econémico.

13. Providencias a serem Adotadas

13.1 Ndo aplicavel. Trata-se de contratagdo de carter legal obrigatério para a opera¢do das aeronaves da frota do 6rgdo.

14. Possiveis Impactos Ambientais

14.1 A ma gestdo no descarte de dleos e fluidos hidraulicos pode causar uma série de impactos ambientais negativos. Como por
exemplo:

1. Contaminacio do Solo: Oleos e fluidos hidraulicos descartados inadequadamente podem infiltrar-se no solo,
contaminando-o. Isso pode prejudicar a fertilidade do solo e afetar negativamente a vegetagdo local.

2. Poluicio da Agua: Quando esses fluidos chegam aos corpos d'dgua, podem contaminar rios, lagos e lencéis freaticos.
Isso prejudica a qualidade da dgua, afetando tanto a vida aquatica quanto o abastecimento de 4gua potavel para seres
humanos e animais.

3. Impacto na Vida Aquatica: A presenca de 6leos e fluidos hidraulicos na dgua pode ser t6xica para peixes e outros
organismos aquaticos, levando a reducdo da biodiversidade e ao desequilibrio dos ecossistemas aquéticos.

4. Emissao de Poluentes Atmosféricos: Se esses fluidos forem queimados inadequadamente, podem liberar poluentes
nocivos na atmosfera, contribuindo para a poluicdo do ar e potencialmente afetando a satide humana.

5. Danos a Fauna e Flora: O contato direto com 6leos e fluidos hidraulicos pode ser prejudicial para a fauna e flora.
Animais podem ingerir ou entrar em contato com esses contaminantes, levando a problemas de satde e até morte.

6. Problemas de Satde Publica: A contaminagdo do solo e da 4gua pode ter consequéncias diretas e indiretas para a satide
humana. Por exemplo, a ingestdo de agua contaminada ou o consumo de alimentos cultivados em solos poluidos pode
causar diversas doencas.
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7. Dificuldade na Remediacdao Ambiental: A limpeza e recuperacdo de &reas contaminadas por 6leos e fluidos hidrulicos
podem ser extremamente dificeis e custosas, exigindo técnicas avancadas de remediacdo ambiental.

8. Impacto Visual e Olfativo: Oleos e fluidos hidraulicos podem causar poluicdo visual e odores desagradaveis, afetando a
qualidade de vida das comunidades proximas as areas contaminadas.

14.2 Para mitigar esses impactos, é fundamental que haja uma gestdo adequada no descarte desses materiais, incluindo a
reciclagem, a reutilizacdo e o tratamento apropriado antes do descarte final.

14.3 A gestdo adequada no descarte de materiais, especialmente aqueles considerados perigosos como 6leos e fluidos hidraulicos,
envolve vdrias etapas e praticas que visam minimizar os impactos ambientais e proteger a saide humana. Aqui estdo os principais
componentes de uma gestdo adequada:

14.3.1 Segregacdo e Armazenamento Adequado

® Segregacio: E fundamental separar os residuos perigosos de outros tipos de residuos para evitar contaminagio cruzada.
Oleos e fluidos hidraulicos devem ser armazenados separadamente de residuos organicos e reciclaveis.

® Armazenamento: Utilizar recipientes apropriados, rotulados e hermeticamente fechados para armazenar dleos e fluidos
hidraulicos. Esses recipientes devem ser resistentes a vazamentos e a corrosdo, e armazenados em areas seguras e
protegidas de intempéries.

14.3.2 Reciclagem e Reutilizacao

® Reciclagem: Sempre que possivel, os 6leos e fluidos hidraulicos devem ser reciclados. Existem processos que permitem
a purificacdo e reutilizacdo desses fluidos, reduzindo a necessidade de descarte e o impacto ambiental.

® Reutilizacdo: Alguns dleos e fluidos podem ser tratados e reutilizados em equipamentos, prolongando sua vida ttil e
diminuindo a demanda por novos materiais.

14.3.3 Transporte Seguro

® Regulamentacdo: O transporte de 6leos e fluidos hidraulicos deve seguir regulamentacdes especificas para residuos
perigosos, garantindo que os materiais sejam movimentados de forma segura e sem risco de vazamentos ou acidentes.

® Veiculos Adequados: Utilizar veiculos especialmente projetados e equipados para o transporte seguro de residuos
perigosos.

14.3.4 Tratamento e Disposicao Final

® Tratamento: Antes do descarte final, os 6leos e fluidos hidraulicos podem passar por tratamentos para neutralizar seus
componentes toxicos. Isso pode incluir processos quimicos, fisicos ou biol6gicos.

® Disposicao Final: A disposicao final deve ser feita em locais apropriados, como aterros industriais ou incineradores
licenciados, que estejam preparados para lidar com residuos perigosos e minimizar os impactos ambientais.

14.3.5 Conformidade Legal

® Legislagdo: E crucial estar em conformidade com todas as leis e regulamentos ambientais locais, regionais e nacionais.
Isso inclui a obtencdo de licengas necessdrias e a adesdo a normas de descarte.

® Relatdrios e Registros: Manter registros detalhados sobre a geragdo, transporte, tratamento e descarte de residuos
perigosos, garantindo transparéncia e responsabilidade.

14.3.6 Educacao e Treinamento

® Capacitacao: Treinar funcionarios e envolvidos na gestdo de residuos sobre praticas seguras de manuseio,
armazenamento, transporte e descarte de 6leos e fluidos hidraulicos.

® Sensibilizacdo: Promover a conscientizacdo sobre os riscos ambientais e de satde associados ao descarte inadequado de
residuos perigosos.

14.3.7 Inovagao e Melhoria Continua

® Tecnologia: Investir em tecnologias avangadas para melhorar a eficiéncia do tratamento e reciclagem de residuos
perigosos.

® Avaliacdo: Realizar avaliagdes periddicas das praticas de gestdo de residuos para identificar areas de melhoria e
implementar mudangas necessérias.

14.4 Implementar uma gestdo adequada no descarte de materiais, especialmente os perigosos, é essencial para proteger o meio
ambiente e a satide publica, além de garantir a conformidade com as regulamenta¢des ambientais.
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Sustentabilidade

14.5 A presente contratacdo atenderd aos preceitos de sustentabilidade inscritos no Guia Nacional de Licitagdes Sustentaveis da
Advocacia Geral da Unido, versio atualizada em Setembro de 2023. Em destaque item 25 de sua parte especifica - Oleo
Lubrificante, e item 26 - Pilhas e Baterias.

14.6 Foram retirados do Guia Nacional de Contratag0es Sustentaveis 2023 e inseridos neste ETP os elementos de
sustentabilidade necessarios e suficientes para a presente aquisicdo, ja que aqui nao se trata de aquisicdo direta dos objetos 6leos
lubrificantes e pilhas e baterias, pois estes sdo elementos auxiliares a serem utilizados no bem em aquisicéo.

14.7 O contratado devera ter ciéncia e promover a seguinte legislacdo, no todo ou na parte que lhe compete:
14.7.1 Lei n°® 12.305, de 2010 - Politica Nacional de Residuos Sélidos
14.7.2 Decreto n° 10.936, de 12 janeiro de 2022, que regulamenta a lei n° 12.305, de 02 de agosto de 2010.

14.7.3 Resolugdo CONAMA n° 362, de 23/06/2005, que dispde sobre o recolhimento, coleta e destinagdo final de 6leo
lubrificante usado ou contaminado.

14.7.4 Deverdo ser inseridos os seguintes dispositivos no Termo de Referéncia no item "obrigacées da contratada":

14.7.4.1 Nos termos do artigo 33, inciso IV, da Lei n°® 12.305/2010 — Politica Nacional de Residuos Sélidos e Resolucdo
CONAMA n° 362, de 23/06/2005, a contratada deverd efetuar o recolhimento e o descarte adequado do 6leo lubrificante usado
ou contaminado origindrio da contratacdo, bem como de seus residuos e embalagens, obedecendo aos seguintes procedimentos:

a) recolher o 6leo lubrificante usado ou contaminado, armazenando-o em recipientes adequados e resistentes a vazamentos, de
modo a ndo contaminar o meio ambiente, e adotar as medidas necessarias para evitar que venha a ser misturado com produtos
quimicos, combustiveis, solventes, 4gua e outras substancias que inviabilizem sua reciclagem, conforme artigo 18, incisos I e I,
da Resolucdo CONAMA n° 362, de 23/06/2005, e legislacdo correlata;

b) providenciar a coleta do 6leo lubrificante usado ou contaminado recolhido, através de empresa coletora devidamente
autorizada e licenciada pelos 6rgaos competentes, ou entrega-lo diretamente a um revendedor de 6leo lubrificante acabado no
atacado ou no varejo, que tem obrigacao de recebé-lo e recolhé-lo de forma segura, para fins de sua destinagdo final
ambientalmente adequada, conforme artigo 18, inciso III e § 2°, da Resolu¢do CONAMA n° 362, de 23/06/2005, e legislacdo
correlata;

¢) exclusivamente quando se tratar de 6leo lubrificante usado ou contaminado ndo reciclavel, dar-lhe a destinagdo final
ambientalmente adequada, devidamente autorizada pelo 6rgdo ambiental competente, conforme artigo 18, inciso VII, da
Resolucdo CONAMA n° 362, de 23/06/2005, e legislacdo correlata;

14.7.4.2 Deverdo ser inseridos os seguintes dispositivos no Termo de Referéncia no item "especifica¢ao técnica do servico":

14.7.4.3 “Os servigos somente poderdo ser prestados com a utilizagdo de 6leo lubrificante (que se enquadre no art. 2° Resolucao
n° 804, de 2019) que atenda aos seguintes requisitos:

a) que esteja previamente registrado na ANP;
b) de fabricante ou importador que esteja regularmente autorizado pela ANP para o exercicio de sua atividade;

¢) que possua rétulo com informagdes em lingua portuguesa, discriminadas no art. 12 da Resolucédo n° 804, de 2019, da ANP,
que assegurem ao consumidor indicagdes minimas e inequivocas sobre a natureza, as caracteristicas e a aplicacdo do produto;

d) classificados segundo os niveis de desempenho de uma ou mais das entidades citadas no art. 13 da Resolugdo n° 804, de 2019,
da ANP;

e) que ndo se enquadre em uma das vedacdes contidas no art. 15 da Resolucdo n° 804, de 2019 da ANP.

14.8 Aquisigdo ou servicos que envolvam a utilizagdo de pilhas e baterias portateis, baterias chumbo-4cido, automotivas e
industriais ou pilhas e baterias dos sistemas eletroquimicos niquel-cadmio e 6xido de merctrio, relacionadas nos capitulos 85.06
e 85.07 da Nomenclatura Comum do Mercosul-NCM (Resolucdo CONAMA n° 401/2008, art. 1°).

14.9 O contratado devera ter ciéncia e promover a seguinte legislagdo, no todo ou na parte que lhe compete:

14.9.1 Lei n® 12.305, de 2010 — Politica Nacional de Residuos Sélidos - Decreto n° 10.936, de 12 de janeiro de 2022, que
regulamenta a Lei n° 12.305, de 2 de agosto de 2010.
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14.9.2 Resolugdo CONAMA n° 401, de 04/11/2008 (Estabelece os limites maximos de chumbo, cadmio e merctrio para pilhas e
baterias comercializadas no territério nacional e os critérios e padrdes para o seu gerenciamento ambientalmente adequado, e d&
outras providéncias.)

14.9.3 Instrugcdo Normativa IBAMA n° 08, de 03/09/2012 (Institui, para fabricantes nacionais e importadores, os procedimentos
relativos ao controle do recebimento e da destinacéo final de pilhas e baterias ou produto que as incorporem.)

14.9.4 Portaria INMETRO n° 145, de 28 de margo de 2022 (Aprova os Regulamentos Técnicos da Qualidade e os Requisitos de
Avaliacdo da Conformidade para Componentes Automotivos — Consolidado)

14.10 Principais determinagoes:

14.10.1 As pilhas e baterias comercializadas no territério nacional devem respeitar limites maximos de chumbo, cddmio e
merctrio admitidos para cada tipo de produto, conforme laudo fisico-quimico de composigao elaborado por laboratério
acreditado pelo INMETRO ou demais laboratérios admitidos pela Instrugdo Normativa IBAMA n° 08, de 03/09/2012.

14.10.2 Ndo sdo permitidas formas inadequadas de destinacao final de pilhas e baterias usadas, tais como:
a) lancamento a céu aberto, tanto em areas urbanas como rurais, ou em aterro nao licenciado;
b) queima a céu aberto ou incineracdo em instalacGes e equipamentos nao licenciados;

¢) lancamento em corpos d’agua, praias, manguezais, pantanos, terrenos baldios, pocos ou cacimbas, cavidades subterraneas,
redes de drenagem de aguas pluviais, esgotos, ou redes de eletricidade ou telefone, mesmo que abandonadas, ou em éreas sujeitas
a inundacao.

14.11 Deverdo ser inseridos os seguintes dispositivos no Termo de Referéncia no item "obrigacées da contratada":

14.11.1 “Ndo sdo permitidas, a Contratada, formas inadequadas de destinacdo final das pilhas e baterias usadas origindrias da
contratagado, nos termos do artigo 22 da Resolugdo CONAMA n° 401, de 04/11/2008, tais como:

a) lancamento a céu aberto, tanto em areas urbanas como rurais, ou em aterro ndo licenciado;
b) queima a céu aberto ou incineragdo em instalacGes e equipamentos nao licenciados;

¢) lancamento em corpos d’agua, praias, manguezais, pantanos, terrenos baldios, pogos ou cacimbas, cavidades subterraneas,
redes de drenagem de aguas pluviais, esgotos, ou redes de eletricidade ou telefone, mesmo que abandonadas, ou em areas sujeitas
a inundagéo.”

14.11.2 A contratada devera providenciar o adequado recolhimento das pilhas e baterias originarias da contratagdo, para fins de
repasse ao respectivo fabricante ou importador, responséavel pela destinacdo ambientalmente adequada, nos termos da Instrugao
Normativa IBAMA n° 08, de 03/09/2012, conforme artigo 33, inciso II, da Lei n® 12.305, de 2010 — Politica Nacional de
Residuos Sélidos, artigos 4° e 6° da Resolugdo CONAMA n° 401, de 04/11/2008, e legislacdo correlata.

14.11.3 O descumprimento de normas ambientais constatadas durante a execucdo do Contrato serd comunicado pela Policia
Federal ao 6rgdo de fiscalizagdo do Municipio, do Estado ou da Unido.

15. Declaracao de Viabilidade

Esta equipe de planejamento declara viavel esta contratacao.

15.1. Justificativa da Viabilidade

Assim, diante do exposto acima, entende-se por VIAVEL a contratacdo da solucio demandada. Em cumprimento ao disposto da
Instrucdo Normativa n° 40, de 22 de maio de 2020, emitida pela Secretaria Especial de Desburocratizagdo do Ministério da

Economia, o presente documento segue assinado pelos Integrantes Requisitante, Administrativo e Técnico da Equipe de
Planejamento da Contrata¢do, designada pelo documento de Institui¢do da Equipe de Planejamento da Contratacao.
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16. Responsaveis

Todas as assinaturas eletrénicas seguem o horério oficial de Brasilia e fundamentam-se no §3° do Art. 4° do Decreto n° 10.543,
de 13 de novembro de 2020.

LEONARDI CUPOLILLO

Agente de contratagdo

Despacho: O planejamento estd em conformidade com os requisitos administrativos. Os beneficios pretendidos sdo adequados,
0s custos previstos compativeis com a atividade desempenhada pela Unidade.

GUILHERME LOPES MADDARENA

Autoridade competente
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